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STADTE- UND GEMEINDERAT

Die Fachzeitschrift fir Kommunal-und
Landespolitik in Nordrhein-Westfalen

STADTE- UND GEMEINDERAT ist die einzige unabhangige
und ebenso die meistgelesene Fachzeitschrift fiir Kom-
munal- und Landespolitik in Nordrhein-Westfalen. Sie
fithrt kommunale Wissenschaft und Praxis, Kommunal-
recht und Kommunalpolitik zusammen. Die Zeitschrift hat
sich als Diskussionsforum fiir neue Entwicklungen in der
kommunalen Welt einen Namen gemacht.

Die 1946 erstmals verlegte Fachzeitschrift STADTE- uND
GEMEINDERAT ist das offizielle Organ des Stadte- und Ge-
meindebundes Nordrhein-Westfalen. Als Spitzenverband
kreisangehoriger Stadte und Gemeinden reprasentiert
dieser rund 9 Mio. Biirger und Biirgerinnen sowie 86
Prozent der Ratsmitglieder in Nordrhein-Westfalen.

STADTE- UND GEMEINDERAT enthélt monatlich aktuelle
Informationen aus den zentralen Interessengebieten der
Kommunalpolitiker und Verwaltungsbeamten:

¢ Finanzen, Wirtschaft, Soziales, Schule und Kultur
e Verwaltungsfragen und Neue Steuerung

e Kommunalrecht

e Kommunale Wirtschaftsunternehmen

e Tourismus und Freizeit

Dariiber hinaus enthalt STADTE- uND GEMEINDERAT Sonder-
seiten, die tiberregional {iber Produkte und Neuheiten fiir
den kommunalen Markt informieren. Der Leser erhélt so-
mit einen Uberblick iiber Aktuelles aus den Bereichen:

e Biirokommunikation

e Umweltschutz

e Nutzfahrzeuge im 6ffentlichen Dienst
e Miill- und Abfallbeseitigung

e Verkehrswesen

e Landschaftspflege

* Wohnungswesen, Stadtebau

¢ Freizeitanlagen, 6ffentliche Schwimmbéder
e Kommunale Energieversorgung

e Kreditwesen

¢ Raumplanung

e Krankenhausbedarf

Mit STADTE- unD GEMEINDERAT sind Sie
abonniert auf Branchen-Information.

Schicken Sie den ausgefiillten Antwortcoupon an den
Krammer Verlag,

Vertriebsabteilung, Postfach 17 02 3x,

40083 Diisseldorf.

Wenn es schneller gehen soll, faxen Sie uns den
unterschriebenen Coupon:

FAX: 0211/9149-4x0

AT
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STADTE- UND GEMEINDERAT

Die Fachzeitschrift fir Kommunal- und
Landespolitik in Nordrhein-Westfalen

Strom ist eine saubere Energie, denken viele.
Deshalb hat Strom ein gutes Image bei den Biirgern und
Biirgerinnen. Warum daher nicht Strom zum Autofahren

nutzen? Die jiingste Meldung tiber Feinstaub und

Stickoxide, die nach wie vor unsere Stadte belasten, gibt der

Diskussion um alternative Antriebe zusatzlichen Schub.
Elektromobilitat befliigelt die Fantasie und weckt
Hoffnungen auf einen leisen, sauberen Verkehr - so
belastungsarm, wie er vielleicht nicht einmal zur
Postkutschenzeit war. Aber Fahren mit Strom bringt nur

dann echten Fortschritt, wenn dazu ,sauberer Strom -

sprich: aus erneuerbaren Energiequellen - verwendet wird.

Sonst hatten wir nur eine Verlagerung des Abgas- und
Schadstoffproblems vom Zentrum an den Rand der
Siedlungen, wo die groBen Kraftwerke stehen.
Angesichts der Verluste bei Transport und Speicherung
von elektrischer Energie ware ein solches System nicht
einmal effizient.

Elektromobilitat verlangt daher den massiven Ausbau
erneuerbarer Energiequellen. Dies ist politisch langst
beschlossen. Bei der technischen Umsetzung tun sich
aber noch erhebliche Schwierigkeiten auf. Immerhin
setzt Fahren mit Strom positive Anreize fiir einen
Strukturwandel, den viele als mithsam und fast
unmoglich empfinden.

Fachleuten ist klar, dass Elektromobilitat nicht bedeutet,
Autos mit Verbrennungsmotor durch solche mit

Elektroantrieb zu ersetzen. Denn das Stauproblem - ob

EDITORIAL

S\

innerorts, auf den Autobahnen oder beim Parken - ware

damit nicht gel6st. Vielmehr muss Elektromobilitat zu
einem Umdenken in Sachen Verkehr fiihren. Wir missen
wieder starker Fragen stellen wie ,Ist diese Autofahrt
notig?“ oder ,Ldsst sich diese Strecke mit weniger
Aufwand zuriicklegen?“ Hier bieten die so genannten
Pedelecs, also Fahrrader mit Elektro-Unterstiitzung, eine
echte Alternative. Denn damit verdoppelt sich der Weg,
den man ohne Anstrengung per Fahrrad zuriicklegen
kann, von flinf auf gut zehn Kilometer. Damit ist ein
GroRteil der innerortlichen Fahrten abgedeckt.

In der kiinftigen dezentralen Energieproduktion kénnten
Elektrofahrzeuge eine wichtige Funktion libernehmen:
die des Energiespeichers. Gerade weil Fahrzeuge nachts
oft stehen, bote sich eine sinnvolle Nutzung fiir
Windstrom, der sonst kaum Abnehmer findet. Fir die
wachsende Flotte der Elektrofahrzeuge muss ein Netz
von Ladestationen aufgebaut werden. Dies geht nicht
ohne Hilfe der Kommunen, die dafiir Flache und
Leitungen zur Verfligung stellen kdnnen. Ohnehin

sind die Stadte und Gemeinden tiber ihre Stadtwerke
mit im Boot. Denn damit Elektromobilitat wirklich
umweltschonend ist, sollte der Strom aus regenerativen

Quellen der Region kommen.

Dr.Bernd Jlrgen Schneider
Hauptgeschaftsfiihrer StGB NRW
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50 Solarsiedlungen in
Nordrhein-Westfalen

Hrsg. v. d. Energieagentur NRW, A 4, 188 S.,
kostenfrei zu bestellen bei der EnergieAgen-
tur.NRW, Tel. 0209-1672803

« = Solarsiediungen in
Nnrrihﬂin.\hpnﬂfalan

In Nordrhein-Westfalen sind mehr als 5o
Solarsiedlungen entstanden, in denen
mittlerweile mehr als 9.000 Menschen
wohnen. Davon sind 37 Solarsiedlungen
bereits realisiert, 14 befinden sich kurz vor der Fertigstellung. Der Fo-
to- und Informationsband gibt einen Uberblick iiber die Siedlungen
in 34 Stadten und Gemeinden an Rhein und Ruhr. Dabei stellt der
Coesfelder Architekt und Stadtplaner Friedrich Wolters die Siedlun-
gen mit vielen Informationen sowie in Interviews vor.

"
L

M Strategien der Kommunen
fur ihre kommunalen
Wohnungsgebaude

At v Ravmancn fir
A ke b

Hrsg. v. Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und
Stadtentwicklung, Forschungen, Heft 151,A 4, 148 S,,
ISBN 3-87994-483-5, kostenfrei zu bestellen iiber
E-Mail: forschung.wohnen@bbr.bund.de, Stichwort
«Forschungen 151“, oder im Internet herunterzu-
e . laden unter www.bbsr.bund.de

Kommunale Wohnungsunternehmen und -bestidnde spielen auf
dem deutschen Wohnungsmarkt eine wichtige Rolle. Um Informa-
tionen Uber deren Situation und Bedeutung sowie zu den Strate-
gien von Kommunen in Bezug auf ihre Wohnungsbestande zu ge-
winnen, haben das Bundesministerium fiir Verkehr,Bau und Stadt-
entwicklung und das Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumfor-
schung ein Forschungsprojekt durchgefiihrt. Dieses basiert auf ei-
ner flachendeckenden Befragung von Kommunen mit mehr als
5.000 Einwohnern sowie auf zehn Fallstudien, in denen die kom-
munalen Strategien vertieft untersucht wurden. Die Publikation
stellt die Resultate der Fallstudien und das Ergebnis des For-
schungsprojekts vor.

EnergieDaten.NRW 2011

Hrsg. v. NRW-Ministerium fiir Klimaschutz,
Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbrau-
cherschutz, 16 S., zu best. beim NRW-Klima-
schutzministerium unter Tel. 0211-4566-666,
Fax 0211-4566-621, E-Mail: infoservice@
mkulnv.nrw.de oder im Internet herunter-
zuladen unter www.umwelt.nrw.de

Energie.Daten NRW 2011

Die Broschiire gibt einen komprimierten
Uberblick tiber die wichtigsten energie-
statistischen Datenin NRW und zeigt,wo
das Land im Vergleich zum iibrigen Bundesgebiet steht. Neben Sta-
tistiken zur Energiegewinnung und zum Energieverbrauch in den
Bereichen Strom,Warme und Treibstoffe enthalt die Broschiire Anga-
ben liber die fossilen und regenerativen Erzeugungskapazitaten so-
wie die Beschaftigungs- und Umsatzeffekte in der Energiewirtschaft.
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NRW-Schule erhalt Jakob Muth-Preis

Die Grundschule der Gemeinde Eitorf gehort zu den diesjahrigen Ge-
winnern des Jakob Muth-Preises fiir inklusive Schulen. Die Eitorfer
Schule erhalt den Preis unter anderem fiir ihre aufRergewdhnliche
Unterrichtsgestaltung.330 Kinder, darunter 31 mit diagnostiziertem
Forderbedarf, lernen gemeinsam und kénnen je nach Neigung und
Fahigkeiten unterschiedliche Wege und Hilfsmittel zur Bewaltigung
des Lernstoffs wahlen. Auch die Raum- und Pausenhofgestaltung ist
vorbildlich.Es gibt Themenraume fiir Kunst, Musik, Englisch sowie ei-
nen Experimentier- und einen Bewegungsraum. Auf dem Pausenhof
findet man einen Schulgarten und ein griines Klassenzimmer. Mit
dem Jakob-Muth-Preis wurden insgesamt drei Schulen und ein re-
gionales Inklusionskonzept ausgezeichnet.

Neue Geschaftsstelle ,,Dialog
schafft Zukunft“

Um die Biirgerinnen und Biirgerin NRW friihzeitig tiber Infrastruktur-
und Industrieprojekte zu informieren sowie an Planungen zu beteili-
gen, hat die NRW-Landesregierung beim Landesministerium fiir Wirt-
schaft, Energie,Bauen,Wohnen und Verkehr die Geschéftsstelle,,Dia-
log schafft Zukunft“ eingerichtet. Dabei handelt es sich um eine neu-
trale und iiberparteiliche Dienstleistungsagentur, die den friihzeiti-
gen Austausch fordern und so die Balance zwischen wirtschaftlich
notwendigen Investitionen und Erhalt der Lebensqualitat wahren
soll. Betreut wird die Geschaftsstelle von der IFOK GmbH, die auf Be-
teiligungsprozesse und Netzwerkmanagement spezialisiert ist.

Griines Licht fiir 50 Sekundarschulen
in Nordrhein-Westfalen

Die Einfiihrung der Sekundarschule in Nordrhein-Westfalen riickt
naher. Das NRW-Schulministerium hat grundsatzlich griines Licht
fiir 5o dieser Schulen gegeben. Die neue Schulform kann zum neu-
en Schuljahrallerdings nur an den Start gehen,wenn im laufenden
Anmeldeverfahren geniigend Schiilerinnen und Schiiler zusam-
menkommen.Fuir die Errichtung sind mindestens drei Parallelklas-
sen mit jeweils 25 Schiilerinnen und Schiilern pro Klasse erforder-
lich. Als einzige Antragstellerin muss die Gemeinde Altenbeken
noch nacharbeiten, weil bislang nicht alle formalen Voraussetzun-
gen erfiillt sind. Beantragt sind zudem 21 neue Gesamtschulen.
Diese benétigen mindestens 100 Schiilerinnen und Schiiler. Uber
diese Antrage entscheiden die Bezirksregierungen.

Gemeinsame digitale Bibliothek
im Munsterland

In einer bundesweit einmaligen Kooperation haben sich im Miins-
terland 15 6ffentliche Biichereien zusammengeschlossen und eine
digitale Bibliothek zur Online-Ausleihe von virtuellen Bilichern, Zeit-
schriften und Horblichern aufgebaut. Unter www.bibload.de kon-

NACHRICHTEN

nen Nutzer fiir einen Jahresbeitrag je nach Biicherei zwischen acht
und 15 Euro rund um die Uhr auf bisher etwa 6.000 digitale Medien
zugreifen. An ,Bibload“ beteiligt sind die Biichereien der Kommu-
nen Ahlen, Beckum, Borken, Gescher, Kalkar, Liidinghausen, Neu-
enkirchen, Ochtrup, Raesfeld, Rhede, Stadtlohn, Telgte, Vreden,
Warendorf und Oelde. Bei den Einfiihrungskosten von 135.000
Euro wurden die westfalischen Blichereien vom Land NRW und
vom Bischhoflichen Generalvikariat Miinster unterstiitzt.

Neue Wettbewerbsrunde fiir die
14 NRW-Naturparks

Das NRW-Umweltministerium ladt die 14 Naturparks des Landes
ein, sich am Wettbewerb ,Naturpark.2015. Nordrhein-Westfalen
zu beteiligen. Wie Umweltminister Johannes Remmel mitteilte,
stehen dafiir bis 2015 knapp eine Million Euro Fordermittel bereit.
Gefordert werden sollen Initiativen, die eine nachhaltige Entwick-
lungin den Naturparkregionen unterstiitzen, die Bevolkerung ein-
binden und zur Vernetzung in der Region beitragen. Vergeben
werden zwei erste Preise mit einer Fordersumme von bis zu
435.000 Euro an jeweils einen Naturpark aus dem Rheinland und
aus Westfalen. Der zweite und der dritte Preis sind mit 75.000 und
25.000 Euro dotiert. Bewerbungsschluss ist der 30.Juni 2012.

NRW-Fordermittel fir Kompetenz-
Zentrum Fahrzeug-Elektronik

Der Automobilindustrie-Standort Siidwestfalen wird weiter
ausgebaut. Mit dem Kompetenzzentrum Fahrzeug-Elektronik
(KFE) entsteht in der Stadt Lippstadt eine neue Forschungs- und
Entwicklungsstelle fiir Elektromobilitat. Fiir das Gemeinschafts-
projekt der Hochschulen Hamm-Lippstadt und Siidwestfalen
sowie des Technologiezentrums Cartec und zahlreicher regiona-
ler Unternehmen tberbrachte NRW-Wirtschaftsminister Harry
K.Voigtsberger einen Férderbescheid von 5,8 Mio. Euro. Das KFE
soll als Dienstleister der regionalen Automobilindustrie zukiinf-
tig wichtige Impulse fur die Weiterentwicklung von Elektro-
Fahrzeugen liefern. Erst zwei Wochen zuvor hatte das Land NRW
griines Licht fur die Forderung des Automotive Centers Siid-
westfalen (ACS) in der Stadt Attendorn gegeben.

Pilotphase fiir den Medienpass NRW

Seit Beginn des neuen Schulhalbjahres erproben 68 Grundschu-
lenin Nordrhein-Westfalen den neuen,Medienpass NRW*. Dabei
soll ein innovatives Bildungsangebot entstehen, das Lehrerinnen
und Lehrer bei der Verankerung von Medienkompetenz im Unter-
richt unterstiitzen soll. Zum Schuljahr 2012/2013 soll das Angebot
flaichendeckend allen NRW-Grundschulen zur Verfiigung stehen.
Der,,Medienpass NRW* ist eine gemeinsame Initiative der NRW-
Ministerien fiir Bundesangelegenheiten, Europa und Medien, fiir
Schule und Weiterbildung sowie fiir Familie, Kinder, Jugend, Kul-
turund Sport, der Landesanstalt fiir Medien Nordrhein-Westfalen
(LfM) und der Medienberatung NRW.
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SCHAUBILD: ELEKTROMOBILITAT NRW

ELEKTROMOBILITAT
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bridbussen
iml VRR

\

A Die Modellregion Rhein-Ruhr umfasst acht Projekte, die mit unterschiedlichen Anwendungsgebieten
und mehreren Schwerpunkten das gesamte Spektrum der Elektromobilitiit abdecken

In klaren Schritten zur
NRW-Elektromobilitat

Unter dem Leitbild der Energieeffizienz fordert das Land

Nordrhein-Westfalen die Entwicklung alternativer Fahrzeug-

Antriebe - immer starker auch solche basierend auf Strom

Marco Albrecht ist Projekt-
leiter bei der EnergieAgentur.
NRW fiir die Modellregion
Elektromobilitat Rhein-Ruhr

£

N ordrhein-Westfalen verfolgt im Rah-
men einer ganzheitlichen Kraft-
stoff- und Antriebsstrategie seit Jahren
zahlreiche Projekte im Mobilitatsbereich.
Seit 2000 bestehen Aktivitaten zu Brenn-
stoffzelle und Wasserstofftechnik. Seit
2005 wurde - ausgehend von der so ge-
nannten Kraftstoffmatrix des Bundes - ge-
meinsam mit dem Bundesverkehrsminis-
terium (BMVBS) eine Kraftstoff- und An-
triebsstrategie entwickelt, die alle Pfade
einbezieht. Unter dem Leitgedanken der
Energieeffizienz besteht diese Strategie
aus zwei Schwerpunkten:

1. Saubere Kraftstoffe in Verbindung mit
effizienten Antrieben, beispielsweise

6 STADTE- UND GEMEINDERAT 3/2012

synthetische-Kraftstoffe, Biokraftstoffe

der 2. und 3. Generation, Erdgas oder

Biogas

2. Elektrifizierung des Fahrzeugantriebs mit

den Schwerpunkten

a) Hybridtechnik und batteriegetriebe-
ne elektrische Fahrzeuge (Elektrofahr-
zeuge, Plugin-Hybrids, Diesel-Hybrid-
Losungen)

b) Brennstoffzellen- und Wasserstoff-
technik

Die Aktivitaten der Wirtschaft und Wissen-
schaft zu diesen Themen werden in den
Netzwerken ,Brennstoffzelle und Wasser-
stoff“ (NBW) sowie, Kraftstoffe und Antrie-
be der Zukunft” (NKdZ) der EnergieAgen-
turNRW koordiniert. Das Land NRW
bilindelt die Aktivitaten im Bereich Elektro-
mobilitdt gemeinsam mit Vertretern der fiir
Wirtschaft, Klimaschutz und Innovation zu-
standigen Ministerien sowie der Energie-
Agentur.NRW, dem AutoCluster.NRW und
dem Projekttrager ETN.

MASTERPLAN ELEKTROMOBILITAT

Nordrhein-Westfalen hat mit dem Master-
plan Elektromobilitat schon friih eine klare
Strategie zur Forderung der Elektromobili-
tat entwickelt. NRW verfiigt (iber eine ein-
zigartige Forschungslandschaft: 68 Hoch-
schulen, mehr als 5o aulReruniversitare For-
schungseinrichtungen, darunter zwolf
Max-Planck-Institute und 14 Institute der
Fraunhofer-Gesellschaft, sowie rund 100 an
den Hochschulen angesiedelte Forschungs-
institute. Diese werden durch die neuen
Kompetenzzentren fiir Elektromobilitat in
Aachen, Miinster und Dortmund sowie wei-
tere wissenschaftliche Einrichtungen opti-
mal erganzt.

Die deutschlandweit einzigartigen Zentren
koordinieren und biindeln die Forschungs-
und Entwicklungstatigkeiten aus ganz
NRW in den Bereichen Batterieforschung
(MEET Miinster), Infrastruktur und Netze
(TU Dortmund) sowie Fahrzeugtechnik
(RWTH Aachen).Gleichzeitig spielen sie bei
der Marktvorbereitung der Elektromobili-
tat eine zentrale Rolle. Die berufliche Bil-
dung in diesem Bereich wird unter ande-
rem von der Hochschule Bochum, den Priif-
organisationen sowie den Handwerks-,
Industrie- und Handelskammern und wis-
senschaftlichen Einrichtungen des Landes
vorangetrieben.

MODELLREGION RHEIN-RUHR

Die Region Rhein-Ruhrist eine von acht Mo-
dellregionen, die im Rahmen des Bundes-
programms ,Modellregionen Elektromobi-
litat“ gefoérdert wurden. Das Bundesver-
kehrsministerium stellte hierfiir 115 Mio.
Euro aus dem Konjunkturpaket Il zur Verfi-
gung.Koordiniert wird das Programm durch
die Nationale Organisation Wasserstoff-
und Brennstoffzellentechnologie GmbH
(Now).

Phase | endete 201 und umfasste fiir die
Modellregion Elektromobilitat Rhein-Ruhr
acht Projekte, die mit unterschiedlichen An-
wendungsgebieten und Schwerpunkten
das gesamte Spektrum der Elektromobili-
tat abdeckten. Insgesamt wurden rund 210
Fahrzeuge - rund 110 Pkw, 23 Busse, 30 Nutz-
fahrzeuge, 5o Zweirdder - zum Einsatz ge-
bracht. Zudem wurde mit etwa 500 Lade-
punkten eine Lade-Infrastruktur aufgebaut.
Unterstltzung erhielten alle Projekte von
einer breit angelegten Begleitforschung. An
den Projekten waren rund 50 Partner an 25
Standorten beteiligt. Das Gesamtbudget
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betrug rund 42 Mio. Euro - bei einer Forde-
rung von rund 20 Mio. Euro. Die Begleitung
der Projekte erfolgt durch die Projektleit-
stelle bei der EnergieAgentur.NRW. Im Fol-
genden werden die acht Projekte kurz vor-
gestellt:

ColognE-mobil

Im Rahmen des Projektes,,colognE-Mobil
der Ford Werke GmbH, der Universitat
Duisburg/Essen, der RheinEnergie AG und
der Stadt Koln werden Flottenversuche
mit den Elektrofahrzeugen ,Ford Transit
BEV“ und ,Ford Focus BEV“ durchgefiihrt.
Hierzu betrieben die Partner im Projekt-
zeitraum insgesamt 25 Elektrofahrzeuge
und die dazugehorige Ladeinfrastruktur
mit entsprechender wissenschaftlicher
Begleitung.

E-mobil NRW

Im Projekt ,,E-mobil NRW*, koordiniert von
den Stadtwerken Diisseldorf, engagieren
sich sieben Stadtwerke aus der Region fiir
einen integrierten Feldtest mit verschiede-
nen Fahrzeugen. 20 Elektrofahrzeuge, 26 E-
Roller und vier Nutzfahrzeuge wurden ein-
gesetzt und unter anderem kostenfrei an
Kunden ausgeliehen.

Hybridbusse im VRR

21Hybridbusse verschiedener Bushersteller
kamen innerhalb des Verkehrsverbundes
Rhein-Ruhr im o6ffentlichen Nahverkehr
zum Einsatz. In Zusammenarbeit mit dem

Im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr sind derzeit
21 Hybridbusse im Einsatz

FOTO: FORD WERKE GMBH

Im Rahmen des Projektes ,,colognE-mobil“ wurden im GrofSraum Kéln batteriebetriebene
Fahrzeuge und die dazugehdrige Infrastruktur getestet

Institut fir Kraftfahrzeuge an der RWTH Aa-
chen und dem TUV Nord wurde der Betrieb
der Busse besonders im Hinblick auf Ge-
rausch- und Schadstoffemissionen sowie
Kraftstoffverbrauch analysiert.

Hybridbusse im Feldtest

Bei einem weiteren Busprojekt wurden
zwei Prototypen der Hersteller Voith / Sola-
ris mit einem parallelen Hybridkonzept ge-
testet und im Linienbetrieb eingesetzt.

E-Aix

DasVorhaben ,E-Aix“istim Raum Aachen an-
gesiedelt und von den Stadtwerken Aachen
koordiniert. Neben dem Einsatz verschiede-
ner Elektrofahrzeuge sowie der Schaffung
neuer Infrastruktur- und Mobilitatskonzepte
werden die Themen , intelligente Stromver-
sorgung”, ,,Marktvorbereitung®, ,Kommuni-
kation“ und ,,Wissenstransfer” untersucht.

Stromschnelle

Pendler- und Gewerbeverkehr im Raum
Dortmund, Essen und Miilheim an der Ruhr
ist Bestandteil des Vorhabens ,Strom-
schnelle®. Dabei wurden rund 75 Elektro-
fahrzeuge innerhalb der Stiadte und zwi-
schen den Stadten eingesetzt. Zudem wur-
den neue Geschaftsmodelle fiir die Elektro-
mobilitat entwickelt. Das Unternehmen
RWE Effizienz installierte dazu rund 300 La-
depunkte. 25 Fahrzeuge lieferte der franzo-
sische Hersteller Renault. Die lbrigen sind
umgeriistete Fahrzeuge auf der Basis von
Fiat Fiorino und Fiat 500.

Hybridabfallsammler Krefeld

Die Stadtwerke Krefeld erproben in Koope-
ration mit ihren Tochtergesellschaften
GSAK und SWK Mobil zwei Hybridabfall-
sammler mit zugehoriger Infrastruktur. Die
Fahrzeuge werden im Regelbetrieb mit di-
versen Fahrzyklen und Nutzungsprofilen
eingesetzt. Dabei besteht die Perspektive,
Hinweise auf Optimierungsmoglichkeiten
zu gewinnen und die Technologie nach er-
folgreicher Erprobung einzufiihren.

Technologie-Roadmap Bochum
Untersuchung des technischen Entwick-
lungsstandes von Elektrofahrzeugen im
Hinblick auf die gesamte Energieumwand-
lungskette. Durch Untersuchung von Elek-
trofahrzeugen unterschiedlicher Entwick-
lungsstufen wurden beispielsweise der Wir-
kungsgrad des Antriebsstrangs, Wechsel-
wirkungen zwischen Batteriesystem und
elektromechanischem Antriebssystem so-
wie der Einfluss der Stromregelung auf den
Betrieb des Antriebsstrangs betrachtet.

VIELE PRAXISKILOMETER

Die Laufleistung aller Fahrzeuge liegt bereits
weit liber 1,2 Millionen Kilometer. Allein die 23
neuen Hybridbusse haben mehr als 750.000
Kilometer im Linieneinsatz bewaltigt. Die
Strukturen der Modellregion Phase | bieten
den Akteuren in NRW eine solide Basis zur
Planung und Durchfiihrung von Folgeaktivi-
taten. Hierzu zahlt auch die Phase Il der Mo-
dellregion Rhein-Ruhr. Dabei befinden sich
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zurzeit mehrere Projekte in der Bewilligungs-
phase. Ein Projekt mit elektrifizierten schwe-
ren Nutzfahrzeugen von 7,5 bis 16 Tonnen ist
bereits begonnen worden.

Das Land NRW flankiert die Bundesforde-
rung mit den eigenen Férderprogrammen.
So wurden im Rahmen der NRW-EU-Ziel-2-
Wettbewerbe imJahr 2009 insgesamt 17 Ver-
bundprojekte mit einem Volumen von 48
Millionen Euro auf den Weg gebracht. Im
zweiten Wettbewerb 2010 befinden sich wei-
tere 13 Projekte mit einem Volumen von 24
Millionen Euro in der Antragsbearbeitung.

BEWERBUNG UM ,,SCHAUFENSTER"

Die Landesregierung Nordrhein-Westfalen
begriilt das Ziel der Bundesregierung,
Deutschland zum Leitanbieter und Leit-
markt fiir Elektromobilitdt zu machen. In
diesem Sinne hat sich die Landesregierung
mit einer Vielzahl privater und 6ffentlicher
Akteure mit der ,Route der Elektromobili-
tat“ um ein ,Schaufenster-Elektromobilitat
in NRW* beworben.

Die,,Route der Elektromobilitat“ steht fiir In-
termodalitat und die Umsetzung zukunfts-
weisender Technologien in der am dichtes-
ten besiedelten Region Deutschlands. Die
Metropolregion Rhein-Ruhr mit ihrer poly-
zentrischen Struktur, einer hohen Bevolke-
rungsdichte, dem groBen Verkehrs- und
Pendleraufkommen ist der am starksten ag-
glomerierte Raum Deutschland.Sie ist daher
als Demonstrationsraum hervorragend ge-
eignet. Dadurch ist die grofRe Sichtbarkeit
der Elektromobilitdt mit ihren vielfaltigen
Anwendungen gewabhrleistet. Brauchbare
Ergebnisse konnen hier erzielt werden, die
Rickschliisse auf die Alltags- und Massen-
tauglichkeit der Elektromobilitat zulassen
und auch international auf die Riesenstadte
der Zukunft libertragbar waren.

Die, Route der Elektromobilitat” stiitzt sich
aufVorhaben der Modellregion Rhein-Ruhr
und verlduft entlang der Linie des Regional-
express 1 (RE1) von Aachen tber Koln, Dis-
seldorf, Duisburg, Essen/Bottrop und Bo-
chum bis nach Dortmund. Sie vereint 5o
Projekte mit rund 175 Partnern bei einem
Volumen von 150 Mio. Euro. Die Projekte ste-
hen fiir Gewerbeverkehr, Intermodalitat so-
wie Mobilitdt und Wohnen und sind am Li-
nienverlauf des RE1 wie Perlen an einer Ket-
te aufgereiht. Dabei bearbeiten alle Projek-
te mindestens eines der drei Fokusthemen.
Insgesamt sollen 2.000 Elektrofahrzeuge
zum Einsatz kommen und 600 zusatzliche
Ladesdulen aufgestellt werden. [
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Zahlreiche Stadtwerke engagieren sich bereits heute fiir eine elektromobile Zukunft

ldeal aufgestellt fur
Bewegung mit Strom

Aufgrund ihrer Erfahrung in Energieerzeugung und -verteilung

sowie ihrer Kundennahe kommt Stadtwerken eine tragende

Rolle beim Aufbau der Infrastruktur fiir Elektromobilitat zu

D eutschland im Jahre 2020: Eine Million
Elektrofahrzeuge fahren auf den Stra-
Ben. Noch ist das eine Vision. Aber Kommu-
nen, Stadtwerke und viele weitere Akteure ar-
beiten intensiv daran, diese Vision wahr wer-
den zu lassen. In ihren Projekten testen Stadt-
werke gemeinsam mit Kommunen und Part-
nern aus Wissenschaft, Automobil- und IT-
Branche sowie weiteren Sektoren neue Ver-
kehrsmoglichkeiten und erproben die Inte-
gration der Elektrofahrzeuge in das ortliche
Energieversorgungssystem.

Dabei haben die Stadtwerke auch die Versor-
gung der Elektromobile mit,,sauberem Strom
im Blick. Wie lasst sich ein intelligent vernetz-
tes Gesamtsystem herstellen, in dem elektro-
mobile Speicher, dezentrale Energieerzeuger,

Dr. Barbara Praetorius ist
Bereichsleiterin Grundsatz,
Strategie, Innovation beim
Verband kommunaler Unter-
nehmen (VKU) in Berlin

Infrastrukturen und Verbrauchsstellen ausba-
lanciert sind? Welche Geschaftsmodelle lassen
sich daraus entwickeln, wie konnen Beitrage
zum Umwelt- und Klimaschutz geleistet, kann
die Lebensqualitat vor Ort verbessert werden?
Die politischen Ziele sind gesetzt.Im Mai 2011
hat die Bundesregierung mit dem so genann-
ten Regierungsprogramm Elektromobilitat
die gesetzgeberische Grundlage fiir die Ent-
wicklung Deutschlands zum Leitmarkt fiir
Elektromobilitat gelegt. Ab dem Friihjahr 2012
werden durch den Bund neue ,,Schaufens-
terprojekte” und IKT-basierte Pilotprojekte
gefordert. Diese haben - neben bestehenden
Einzelprojekten und Initiativen der Bundes-
lander - die Erprobung tragfahiger Ge-
schaftsmodelle in der Phase des Markthoch-
laufs zum Ziel.

WEG VOM VERBRENNUNGSMOTOR
Elektromobile sind technisch effizienter als

konventionelle, mit Benzin oder Diesel be-
triebene Motorfahrzeuge. Der Strombedarf




sollte aber vorrangig durch erneuerbare
Energien gedeckt werden, um Elektromobi-
litat nachhaltig und klimaschonend umzu-
setzen. Zugleich lassen sich die Batterien
der Elektromobile als Speicher fiir Strom aus
erneuerbaren Energien nutzen.

Wenn Wind weht und mehr Energie in das
Stromnetz eingespeist wird als benétigt,
konnen die Akkus gezielt geladen werden.
Gerade nachts ist das oft der Fall. Fiir einen
stabilen Betrieb der Stromnetze im ,,Energie-
system 2.0 sind alle Speicheroptionen ge-
fragt, um das Netz mit seinen Angebots-
und Nachfragekomponenten immer wieder
auszubalancieren.

Der geschickte Einsatz von Elektromobilen,
flankiert von intelligenten Stromzahlern
(Smart Meter) und zeitlich gestaffelten Tarif-
angeboten, konnte dazu beitragen, hohe
Netz-Ausbaukosten zu vermeiden und er-
neuerbare Energien besser zu integrieren.
Elektromobilitat geht also Hand in Hand
mit den ambitionierten politischen Zielen
der Bundesregierung fiir den Ausbau der er-
neuerbaren Energien.

NAHE ZUM KUNDEN

Stadtwerken gibt Elektromobilitat weitere in-
teressante Impulse. Denn mit ihrer Energie-In-
frastruktur, ihrer Kundennahe, ihrem Know-
how und ihrer engen Verbindung zu den Kom-
munen besitzen Stadtwerke ideale Voraus-
setzungen, um gemeinsam mit anderen loka-
len Partnern als Motor fiir die Einfiihrung von
Elektromobilitat zu wirken. Die mehr als 700
kommunalwirtschaftlichen Energieversorger,
die der Verband kommunaler Unternehmen
(VKU) reprasentiert, versorgen 54 Prozent der
Endkunden mit Strom. Sie genief3en in der

Bevolkerung ein Uberdurchschnittlich hohes
Vertrauen, wie Umfragen immer wieder be-
statigen.

Stadtwerke investieren in eine umweltfreund-
liche Stromerzeugung und setzen dabei vor al-
lem auf erneuerbare Energien, flexible und
moderne Erdgas-Anlagen sowie die hoch effi-
ziente Kraft-Warme-Kopplung. Derzeit sind
Erzeugungsanlagen mit einer Leistung von
3.272 Megawatt im Bau oder in konkreten Ge-
nehmigungsverfahren. Davon entfallt ein Drit-
tel auf erneuerbare Energien. Insgesamt wen-
den die kommunalen Versorger bereits 6,7
Milliarden Euro auf, weitere Milliardeninvesti-
tionen werden hinzukommen.

Stadtwerke kennen die Infrastruktur vor Ort
wie kein Zweiter. Sie betreiben den Grof3teil
der Stromverteilnetze und lberschauen die
stadtebaulichen, verkehrsplanerischen Struk-
turen sowie den lokalen Bedarf. Die Verzah-
nung von offentlichem Personennahverkehr,
Car-Sharing-Modellen sowie Parkraumbewirt-
schaftung mit der Nutzung von Elektrofahr-
zeugen sind dabei eine planerische Aufgabe,
bei der Kommune und Stadtwerk eng zusam-
menarbeiten sollten.

BEITRAG ZUM KLIMASCHUTZ

Gleichzeitig helfen die E-Bikes, E-Roller und
Elektroautos der Stadtwerke den Kommunen,
ihre lokalen Klimaschutzziele zu verwirklichen
und Luftreinhaltepldne umzusetzen. Auch die
Zusammenarbeit mit der ortsansassigen Wirt-
schaft ist eine wichtige Komponente. Denn
Stadtwerke investieren vor allem in die Regi-
on und stiitzen damit lokale Unternehmen
sowie die Beschaftigung vor Ort.

Stadtwerken bietet Elektromobilitat die Chan-
ce, neue Unternehmensstrategien mit vor-

STROMTANKSTELLEN FUR LEIHAUTOS

E ine Komplettldsung Laden und Abrechnung fiir Elektrofahrzeuge beim Car Sharing ist in vier nieder-
landischen Stadten umgesetzt worden. In Amsterdam, Rotterdam, Den Haag und Utrecht stehen den
20.000 Kunden des Anbieters Greenwheels jetzt 25 Ladestationen (Foto) zur Verfiigung. In jedem Elek-
trofahrzeug des Car Sharing-Unternehmens befindet sich eine RFID-Karte, (iber die eine Authentifizierung

erfolgt. Sobald das Fahrzeug erkannt ist,
schaltet sich ein Lesegerat ein, das die Kun- %
den-Informationen von einer Chipkarte ab- |
liest. Danach startet der Ladevorgang auto-
matisch, und die Verbrauchsdaten werden
per Mobilfunk an ein Rechenzentrum iiber-
tragen. Entwickelt und aufgebaut wurden
die Anlagen von der RWE Effizienz GmbH in
Dortmund gemeinsam mit dem niederlan-
dischen Energieversorger Essent.
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Stadtwerke beteiligen sich iiber die eigenen
Gebietsgrenzen hinweg am Aufbau von Lade-
Infrastruktur und Lade-Angeboten

handener Stadtwerke-Kompetenz zu kombi-
nieren. Sie konnen versorgungssichere und
umweltvertragliche Energie- und Mobilitats-
dienstleistungen aus einer Hand anbieten.
Uber alle Wertstufen hinweg kénnen Stadt-
werke ein integriertes Konzept fiir die Realisie-
rung von Elektromobilitat entwickeln und um-
setzen.

Als Systemdienstleister konnen sie zudem
attraktive Angebote fiir den Individualver-
kehr entwickeln. Dazu reichen oft liber-
schaubare Investitionen aus, die sich an Mar-
ketingetats orientieren. Aktionen wie Gratis-
Strom der Stadtwerke Miinster, Forderpro-
gramme fiir Elektrofahrzeuge der Stadtwer-
ke Emmerich und das liberwiegende Ange-
bot von Stadtwerke-Okostrom fiir die La-
dung der Fahrzeuge zeigen, wie innovativ,
kreativ und nachhaltig die Konzepte kom-
munaler Unternehmen sind. Die Netzwerke
»E-mobil NRW* und ,,Econnect Germany*
sind gute Beispiele, wie Elektromobilitat oft
am besten in Kooperation umgesetzt wird.
Gerade diese Starken - Netzwerkaufbau,
Know-how und Kreativitat - machen die Stadt-
werke zum vorbildlichen Partner fiir die Ein-
fiihrung von Elektromobilitat. In zehn Jahren
werden emissionsfreie, mit Stadtwerke-Strom
betriebene Elektroautos auf Deutschlands
StraRen fahren und an Stadtwerke-Ladestatio-
nen oder an der heimischen Steckdose Strom
tanken. Die Stadtwerke arbeiten daran, diese
Vision Wirklichkeit werden zu lassen - sie sind
aufgeladen fiir die Zukunft. J
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ELEKTROMOBILITAT

A Elektrofahrzeuge gespeist aus regenerativen Energiequellen machen umweltfreundliche

Mobilitdt méglich

Elektromobilitat in
NRW sichtbar machen

Im Rahmen ihrer umfangreichen Forderung von Elektromobilitat

unterstiitzt die NRW-Landesregierung die Bewerbung um zwei

»Schaufenster Elektromobilitat® im Ruhrgebiet und in Aachen

B undeskanzlerin Angela Merkel hat das
Ziel formuliert, dass 2020 eine Million
Elektroautos auf deutschen Stralen fahren
sollen. Deutschland soll zum Leitmarkt und
Leitanbieter fiir Elektromobilitat werden.
Nordrhein-Westfalen hat in den vergangenen
Jahren bereits viel fiir die Weiterentwicklung
der Elektromobilitit getan. Gute Beispiele sind:

« Die Erarbeitung des Masterplans Elektro-
mobilitat

« Die Projekte der Modellregion Rhein-Ruhr

+ Landeswettbewerbe in Forschung und
Entwicklung, mit denen wichtige For-
schungs- und Entwicklungsarbeiten vo-
rangebracht werden

Ein weiterer Meilenstein war die Einrich-
tung der Kompetenzzentren fir mehrere

F&E-Bereiche:

+ Batterie und Speicherung elektrischer
Energie
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« Infrastruktur
+ Fahrzeugbau

Insbesondere vor dem Hintergrund zuneh-
mend knapper finanzieller Ressourcen
kommt es darauf an, Doppelarbeit zu ver-
meiden, Test- und Prifstande effizient zu
nutzen sowie Kooperationen zu fordern. Auf-
gabe der Kompetenzzentren ist es, die F&E-
Aktivitaten in Nordrhein-Westfalen zu koor-
dinieren und zu biindeln.

SCHAUFENSTER ZUM MARKTAUFBAU

Eine Ausschreibung des Bundes zielt eben-
falls auf die Fortentwicklung der Elektro-

Horst Becker ist Parlamen-
tarischer Staatssekretar

im NRW-Ministerium fiir
Wirtschaft, Energie, Bauen,
Wohnen und Verkehr

mobilitat ab. Die Bundesregierung will auf
Vorschlag der Nationalen Plattform Elek-
tromobilitat drei bis fiinf groB angelegte
regionale,Schaufenster Elektromobilitat*
aufbauen. Mit diesen soll der Marktauf-
bau und die Markteinfiihrung von Elektro-
fahrzeugen unterstiitzt werden. So wird
ein weiteres innovatives Instrument etab-
liert, mit dem Krafte, Wissen und Erfah-
rung systemiibergreifend gebiindelt und
elektromobile Aktivitaten konzentriert
werden. Insgesamt hat die Bundesregie-
rung hierfir insgesamt 180 Mio. Euro be-
reitgestellt.

Mit den Bewerbungen zum ,Schaufenster
Elektromobilitat“ aus NRW soll Nordrhein-
Westfalen ein weit liber die Landesgrenzen
hinaus leuchtendes ,Schaufenster” der
Elektromobilitdt werden. Im Rahmen von
Workshops im Vorfeld der Bewerbung wur-
den dazu Vorschldge eingeholt.

In der Folge unterstiitzte die Landesregie-
rung die verschiedenen Interessenten aus
Wirtschaft, Wissenschaft und Kommunen
nach Kraften bei der Erstellung zweier Be-
werbungen - der ,Route der Elektromobili-
tdt“ und der Campusbahn. Wird eine der
Bewerbungen, denen Intermodalitdt als ei-
ne zentrale Grundlage gemein ist, tatsach-
lich von der Jury zum ,Schaufenster Elek-
tromobilitat” gekiirt, wird das Land NRW
bis zu 30 Millionen Euro Férdergelder bei-
steuern.

ORIENTIERUNG AN OPNV

Die,,Route der Elektromobilitat” steht fiir In-
termodalitat und die Umsetzung zukunfts-
weisender Technologien in der am dichtes-
ten besiedelten Region Deutschlands. Sie
verlauft entlang der Linie des NRW-Expres-
ses 1(RE1),dem Riickgrat des OPNV in Nord-
rhein-Westfalen, von Aachen tiber Kéln, Diis-
seldorf, Duisburg, Essen/Bottrop und Bo-
chum bis Dortmund und vereint 5o aufei-
nander abgestimmte Projekte mit rund 175
Partnern bei einem Volumen von knapp 150
Millionen Euro. Inhaltliche Schwerpunkte
des Vorhabens sind die so genannten Fo-
kusthemen ,Gewerbeverkehr inklusive
Pendlerstrome®, ,Intermodalitat“ sowie
,Elektromobilitat und Wohnen“. Diese Fo-
kusthemen werden von Ubergreifenden
Querschnittsthemen ergénzt:

« Lade-Infrastruktur fiir regenerativen Fahr-
strom

+ Qualifizierung und Ausbildung

« ordnungspolitische Rahmenbedingungen



« F&E / Innovationen
« Offentlichkeitsarbeit und Internationali-
sierung

In den Projekten, die gemeinschaftlich die
,Route der Elektromobilitat“ bilden, wer-
den alle relevanten Aspekte dieser zu-
kunftsweisenden und Klima schonenden
Mobilitat der Zukunft demonstriert und
erlebbar. Die integrierte Metropolregion
Rhein-Ruhr mit ihrer polyzentrischen
Struktur, Bevolkerungsdichte, dem hohen
Verkehrs- und insbesondere Pendlerauf-
kommen ist der am starksten agglome-
rierte Raum Deutschlands und somit als
Demonstrationsraum hervorragend geeig-
net.

Dadurch ist die groRe Sichtbarkeit der
Elektromobilitdt mit ihren vielfaltigen An-
wendungen gewahrleistet. Hier kbnnen
valide Ergebnisse erzielt werden, die Ruick-
schlisse auf die Alltags- und Massentaug-
lichkeit der Elektromobilitatslosungen zu-
lassen und auch international auf die Me-
ga-Cities der Zukunft libertragbar sind.

STANDORTE VERBINDEN

Die Projekte sind am Linienverlauf des RE1
wie Perlen an einer Kette aufgereiht. Mit der
,Route der Elektromobilitat“ werden die
Projektstandorte sowohl symbolisch als
auch real verkehrstechnisch (SPNV/OPNV)
entlang einer der Hauptverkehrsadern von
Nordrhein-Westfalen verbunden. Ein Ziel
ist ein einheitliches E-Ticket im Bereich des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr, mit dem

FUHRER DURCH DEN
E-BIKE-DSCHUNGEL

E lektrofahrrader liegen voll im Trend. Doch
welches Zweirad mit Elektromotor ist das
richtige? Welche unterschiedlichen Techniken
und Modelle gibt es? Antworten auf diese
und weitere Fragen gibt es auf dem neuen In-
ternetportal www.ebike-base.de. In der Da-
tenbank kénnen Interessierte unter rund 900
Modellen das passende Elektrofahrrad suchen
sowie mit Bild, Kurzinformation und Preis ge-
nauer ansehen. Verschiedene Suchkriterien
wie Hersteller, Fahrradtyp oder Preiskategorie
helfen bei der Auswahl. Abgerundet wird das
Angebot durch weitere Informationen rund
um das Thema Elektrofahrrad bis hin zu
Reisetipps.

Fiir die,,Route der
Elektromobilitdit*“ von
Aachen und Koln iiber
Bottrop nach Dortmund
wurde eine Bewerbung um
Férderung als,,Schaufenster
Elektromobilitiit“ eingreicht

Mobilitat uber alle Verkehrs-
trager hinweg - OPNV, CarSha-
ring, Pedelec-Verleih und Ahn-
liches - abgerechnet werden
kann.

Der RE1 wird dabei selbst zu einem wichti-
gen Teil des Schaufensters. Die Steuerwa-
gen der Zliige werden mit Ladestationen ver-
sehen,an denen Pedelecs wahrend der Fahrt
geladen werden konnen. Anschlussprojekte
an verschiedenen Verlaufspunkten gewahr-
leisten die Intermodalitat. Das gilt fiir den
Radschnellweg, der quer durch das Ruhrge-
biet fiihrt, und fiir verschiedene CarSharing-
Varianten ebenso wie fiir die Einbindung
der InnovationCity Ruhr in Bottrop - ein
Stadtteil, der mithilfe von Innovationen zum
Musterquartier fiir Energieeffizienz werden
soll.

Das Konzept ist in der Zukunft auf andere
Bahnen (RE2, RE3, RE11) Uibertragbar, deren
Linien ebenfalls durch die Metropolregion
Rhein-Ruhr verlaufen. Einige Stationen der
,Route der Elektromobilitat“ waren bereits
Schauplatz von Projekten der Modellregion
Elektromobilitat Rhein-Ruhr, die mithilfe
der Férderung aus dem Konjunkturpaket Il
erfolgreich durchgefiihrt wurden und in

PektraMobilitit NRW
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einigen Fallen auch noch betrieben wer-
den.

EXPERTENWISSEN VORHANDEN

Aufgrund der erganzenden Projekte der lan-
deseigenen F&E-Wettbewerbe kann das
,Schaufenster Elektromobilitat” auf einer
umfangreichen Expertise in dieser Region
aufbauen. Als neues Element wird im Be-
reich der intermodalen Projekte nun der
Schienenweg als wichtiges, erganzendes
Elektromobilitatselement zusatzlich imple-
mentiert. Die Weiterfiihrung der Route bis
Paderborn ist problemlos moglich. So kann
erganzend der landliche Raum erschlossen
werden.

Mit dem zukiinftigen ,Schaufenster Elek-
tromobilitat” in Nordrhein-Westfalen wird
eine,,Route der Elektromobilitat“ analog zur
»Route der Industriekultur” geschaffen. Ei-
nen Unterschied gibt es allerdings: Die
,Route der Industriekultur bewahrt Zei-
chen und Bauwerke aus einem Zeitalter, das
von Kohle und Stahl gepragt war. Die Projek-
te, welche die,,Route der Elek-
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tromobilitat“ in Nordrhein-
Westfalen formen, markieren
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Finden S Ihr
Elektrofahrrad

Nie war es einfacher, das passende Elekirofahmad zu fingen!

Willksmmen auf Ceutschiands grofler Datensank fur Elskirotahrrader.

dagegen den Aufbruch in ein
neues Zeitalter, in dem elek-
trische Energie der Trager fiir
Mobilitat ist und dieser Strom
klimafreundlich aus erneuer-
baren Energien gewonnen
wird und somit einen wichti-
gen Beitrag zum Klima- und
Umweltschutz leistet.

Die Elektromobilitat wird in
das Energiesystem eingebun-
“ den. Die ,Route der Elektro-
mobilitdt“ prasentiert der

. ;
o Welt Innovationen und die
Zukunft der Mobilitat. Die
Kompetenzzentren Elektro-
mobilitat in Nordrhein-West-
1o
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falen und die Bewerbungen aus NRW um
ein , Schaufenster Elektromobilitdt” sind
wichtige Bausteine dabei, Nordrhein-West-
falens Vorreiterrolle in diesem Hochtechno-
logiebereich auch zukiinftig behaupten zu
konnen.

CAMPUSBAHN AACHEN

Neben der ,,Route der Elektromobilitat” be-
wirbt sich zudem Aachen als ,,Schaufenster
Elektromobilitat Aachen. Die in dieser Be-
werbung enthaltenen Projekte erganzen
sich hervorragend mit denen der ,Route
der Elektromobilitat“. In und um Aachen
soll ein intermodales Mobilitatskonzept -
Bahn, Stadtbahn, Bus, Pkw, Fahrrad - aufge-
baut werden, das ebenfalls auf elektrifi-
zierter und emissionsarmer Mobilitat ba-
siert. Dieses Konzept wird durch den um-
fassenden Innovationsansatz erganzt, der
unter anderem auf Entwicklung und Aus-
bau von Speichertechnologie und intelli-
genten Netzen basiert. Eine neue Stadt-
bahnlinie ist das Riickgrat dieser Bewer-

I\I Lh _h
\’kll
Die Campus- k

bahn Aachen
soll den neuen
Campus der
RWTH Aachen
mit der Innen- |
stadt verbinden
und diese ober-

durchqueren &

leitungsfrei

CAMPUSBAHN - UBERBLICK
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bung. Diese Bahnlinie mit dem Namen
,Campusbahn*

0

verbindet den neuen Campus der RWTH

Aachen mit der Stadt,

- soll die Aachener Innenstadt oberlei-
tungsfrei durchqueren und

« fahrt in diesem Bereich mit Strom aus Ak-

kus, die an den Endpunkten gewechselt

werden konnen.

Ein weiterer Schwerpunkt des Konzepts ist
die Mehrfachnutzung der fiir die Campus-
bahn benétigten Infrastruktur - insbesonde-
re der Unterwerke, also der im Boden instal-
lierten elektrischen Anlagen. Sie sollen nicht
nur fiir die Campusbahn, sondern gleichzei-
tig als Ladestation oder Standort fiir ein auf
Elektromobilitat basierendes intermodales
Park&Ride-System genutzt werden. Der fiir
die Ladung der Elektrofahrzeuge und den
Betrieb der Campusbahn notwendige Strom
soll durch regenerativ erzeugte Energie vor
Ort bereitgestellt werden. Dies ermoglicht
Klima schonende Mobilitat.

AGiAGRUGER' MEDIEN

ROTOMONTAGE: TEMA!

Zur Campus-
=% bahn Aachen
gehort ein
Mobilitdts-
konzept, das
eine Infrastruk-
tur Elektromo-
bilitdt mit
Modulen wie
Bahn, Stadt-
bahn, Bus, Auto
und Fahrrad
zusammenfiihrt

ZIEL VERHALTENSANDERUNG

Technisch betrachtet bedeutet der Umstieg
auf E-Mobilitat zundchst einen anderen An-
trieb, vor allem aber eine andere Art der
Energieversorgung und Energiespeicherung
fiir das Kraftfahrzeug. Damit ist die Heraus-
forderung verbunden, eine neue Versor-
gungsinfrastruktur aufzubauen und fiir die
heute noch bestehende Reichweitenbe-
schrankung eine technische Losung zu fin-
den. Eine neue Art von Mobilitét ist das - so-
weit es um Autos geht - noch nicht.

Die Hoffnung zielt aber darauf, dass eine
breite Verhaltensanderung der Nutzer/in-
nen zu der technologischen Entwicklung
hinzu kommt und viele sich - anders als heu-
te - gegen den Besitz eines eigenen Autos
entscheiden. Sie wiirden dann insgesamt
deutlich weniger Wege als heute automobil
zuriicklegen und sich fiir diese verbliebe-
nen Wege idealerweise auf ein elektrisch
angetriebenes Car-Sharing-Produkt oder ei-
nen Leihwagen beschranken. Dann kommt
es zur Verringerung des Verkehrsaufkom-
mens auf der Strae - und damit zur Reduk-
tion der heutigen Verkehrsbelastung.

CHANCE FUR LEISE VERKEHRSMITTEL

Einige Probleme - zum Beispiel mit der Ver-
kehrssicherheit in der Stadt bei ,,unhorba-
ren“ Fahrzeugen - missen fiir einen breiten
Einsatz noch gel6st werden. Das sollte kurz-
fristig gelingen. Daneben bietet der kom-
pakte, leise und vor Ort abgasfreie elektri-
sche Antrieb auch neue Chancen fiir duBerst
Platz sparende und leise Nahverkehrsmit-
tel wie Elektrofahrrader.Im Rahmen der For-
derung der Nahmobilitat wird die NRW-Lan-
desregierung das Elektrofahrrad besonders
unterstiitzen.

Dies dient nicht nur der besseren Erschlie-
Bung hiigeliger Regionen und der ziigigen
Fortbewegung auf Radschnellwegen, son-
dern auch der systemischen Verkniipfung
mit dem 6ffentlichen Personenverkehr und
dem motorisierten Individualverkehr. Die
Bereitstellung geeigneter Fahrradabstellan-
lagen mit Lademoglichkeit fiir Elektrofahr-
rader kann dabei ein wertvoller Beitrag sein.
Dariiber hinaus erleichtert das Elektrofahr-
rad auch mobilitatseingeschrankten Men-
schen die Teilnahme am Fahrradverkehr.
Wenn Elektrofahrzeuge mit Strom betrieben
werden, der aus regenerativen Energien ge-
wonnen wurde, hat die Elektromobilitat das
Potenzial, zur Klima schonenden Mobilitat
der Zukunft werden. J
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Strom-Zapfsaulen mit
Sinn furs Klima

In Ostwestfalen-Lippe bauen 13 Stadtwerke eine flachendeckende

Infrastruktur von Elektro-Ladestationen auf und machen damit die

Nutzung von Elektrofahrzeugen in groRem Stil moglich

Andreas Becker ist Geschaft-
fuhrer der Stadtwerke Consult
GmbH

Renate Dalbke ist Bereichslei-
terin Marketing und Unter-
nehmenskommunikation der
Stadtwerke Lemgo GmbH

N

E lektrofahrzeugen gehort die Zukunft -
erst recht, wenn sie mit Strom aus er-
neuerbaren Energien betrieben werden. Und
dennoch haben sich bislang nur wenige
Menschen dazu entschieden, auf ein Elektro-
fahrzeug umzusteigen. Die Griinde liegen
nicht nur in den hohen Anschaffungskos-
ten eines Elektroautos, E-Rollers oder E-Bikes,
sondern auch in der bislang unzureichenden
Lade-Infrastruktur.

In Ostwestfalen-Lippe (OWL) sorgen nun 13
regionale Stadtwerke fiir die erforderliche
Lademaoglichkeit. Unter dem Motto ,,Prima
fiirs Klima in OWL* haben sich die kommu-
nalen Unternehmen zusammengeschlos-
sen, um in der Region ein flichendecken-

des Netz an Stromladesdulen aufzubauen.
Sie setzen dabei auf das Ladefoxx-System,
das die Stadtwerke Lemgo und die Stadt-
werke Gutersloh gemeinsam mit ihren Ko-
operationspartnern, der Fritz Husemann
GmbH und der Westaflexwerk GmbH aus
Glitersloh entwickelt haben.

LADE-KOMPLETTSYSTEM

Hinter den Ladefoxx-Ladesdulen verbirgt sich
ein Komplettsystem zum Aufladen unter-
schiedlicher E-Fahrzeuge. Dieses wird vor-
konfiguriert und mitsamt Fertigfundament
geliefert. So lasst sich die Stromladestation
an jedem beliebigen Standort von einem
Elektro-Fachbetrieb anschlieRen.,Selbstver-
standlich bieten die Ladefoxx-Saulen alle nur
denkbaren Anschliisse fiir Elektrofahrzeuge
- selbst die Schnellladung ist moglich®, er-
klart Andreas Becker, Geschaftsfiihrer der
Stadtwerke Lemgo Consult GmbH.

Der modulare Aufbau der Saulen und die
breite Produktpalette machen es moglich,
auf weitere technische Anforderungen flexi-
bel zu reagieren. Insgesamt basiert Ladefoxx
auf einer bewahrten EDV-Plattform, die auf

einfache Weise den Ladezugang verschafft
und individuelle Abrechnung erlaubt. So lasst
sich der Ladevorgang mit dem Handy des
Nutzers oder der Nutzerin nach einmaliger
Registrierung im Internet an jeder Ladefoxx-
Station problemlos starten und beenden.

Die Abrechnung des verbrauchten Stroms
erfolgt monatlich minutengenau - auf
Wunsch sogar online. Selbstredend wird
zum Laden der Fahrzeuge nur umweltscho-
nend erzeugter Strom der regionalen Stadt-
werke genutzt. Auf diese Weise tragt Elek-
tromobilitat rundum zum Klimaschutz bei.

TOUREN FURS ELEKTROFAHRRAD

Ob in Versmold oder Halle, ob in Gitersloh,
Werther, Bielefeld, Herford oder Lemgo und
Bad Driburg - lberall in Ostwestfalen-Lippe
sind die von den Stadtwerken installierten La-
desaulen zu finden. Um den Service fiir die
Freunde von Elektrofahrzeugen zu optimie-
ren, haben die Stadtwerke zudem E-Bike-Rad-
touren erarbeitet und in einer so genannten e-
motion Broschiire veroffentlicht.

Kundinnen und Kunden der Stadtwerke kon-
nen nun e-Bike-Touren durch das idyllische
Ostwestfalen-Lippe unternehmen. Dabei miis-
sen sie sich keine Sorgen machen, dass ihrem
Elektrofahrrad unterwegs der Strom ausgeht.
Denn die Tourenkarten in der Broschiire zeigen
genau an, wo Elektro-Ladestationen sowie
Einkehrmoglichkeiten zu finden sind.

Die Stadtwerke Lemgo sehen groRes Poten-
zial, die Ladefoxx-Infrastruktur auch zukiinf-
tig weiter auszubauen. SchlieRlich sieht der
Beschluss der Bundesregierung vor,dass im
Jahr 2020 bereits rund eine Million Elektro-
fahrzeuge auf deutschen StraRen unterwegs
sein sollen, um die gesetzten Klimaziele zu
erreichen. Dies ist aber nur dann realistisch,
wenn die Hersteller bezahlbare Elektrofahr-
zeuge auf den Markt bringen und zugleich
geniigend Lademoglichkeiten zur Verfii-
gung stehen.

REGIONALE KOOPERATION

Die Stadtwerke Lemgo bieten mit Ladefoxx
den passenden Service,um eine solche Infra-
struktur deutschlandweit zu schaffen.,,Loka-
le Kooperationen wie die der 13 Stadtwerke in
Ostwestfalen-Lippe unterstiitzen wir in ganz
Deutschland,indem wir geeignete Konzepte
zur Verfligung stellen®, berichtet Frank Brau-
er, Projektleiter der Stadtwerke Lemgo. Denn
Ladefoxx ist fiir viele Kommunen und Unter-
nehmen, welche die Elektromobilitat fordern
mochten, interessant. Potenzielle Partner
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werden von den Stadtwerken Lemgo umfas-
send uiber ihre Moglichkeiten vor Ort beraten.
So zeigt sich beispielsweise der Bankensektor
von der |dee begeistert. Die Kreissparkasse
Halle/Westfalen sowie die Volksbank Giiters-
loh bieten ihren Kundinnen und Kunden be-
reits Lademoglichkeiten via Ladefoxx an., Fiir
Stadtwerke, Banken und weitere Unterneh-
men ist es auch interessant, dass sich die La-
desaulen individuell gestalten lassen®, erklart
Andreas Becker. Dabei fungieren die Ladefoxx-
Saulen nicht nur als Werbetrager, sondern ver-
bessern zugleich das Image. Denn Unterneh-
men, Stadte und Gemeinden kénnen sich auf
diese Weise 6ffentlich zum ,,Zukunftsthema
Nachhaltigkeit“ bekennen.

Kommunen und Unternehmen konnen sich
also mit dem Einsatz von Ladefoxx als beson-
ders klimafreundlich positionieren. Und wird
fiir potenzielle E-Mobil-Kaufer sichtbar, dass

Stadtwerke in Ostwest-
falen-Lippe haben sich
zusammengeschlossen,
um flédchendeckend
Lademoglichkeiten fiir
Elektrofahrzeuge zu
schaffen

Auch Bundesumwelt-
minister Norbert Rottgen
(re.) informierte sich iiber
die Ladefoxx-Ladesdulen

die Lade-Infrastruktur wachst, stellen sicher-
lich mehr Menschen Uberlegungen an, auf
diese umweltschonende Form der Fortbewe-
gung umzusteigen.

FAHRSCHULE MULTIPLIKATOR

Die Stadtwerke Lemgo schaffen aber auch
noch auf anderer Ebene die Voraussetzung,

dass E-Mobilitat an Fahrt gewinnt. So reg-
te Andreas Becker im Zusammenspiel mit
ortlichen Fahrschulen in Lemgo an, die Fahr-
schulverordnung in NRW zu andern. Dann
konnten auch E-Roller im Rahmen der Prii-
fung zugelassen werden. Auf diese Weise
wiirden bereits Fahranfangerinnen und -
anfanger auf die Elektrofahrzeuge aufmerk-
sam gemacht.

Auch sonst soll der Zugang zur E-Mobilitat
moglichst leicht gemacht werden. ,,Wie
weit reicht eine Stromladung, wie funktio-
niert eine Ladesaule, wie transparent ist
die Abrechnung - das alles sind Fragen, die
zum Erfolg oder Misserfolg einer innovati-
ven Idee beitragen®, erklart Projektleiter
Brauer. Ladefoxx sei ein System, das mogli-
che Hemmschwellen gar nicht erst entste-
hen lasst.

Von der Beratung regionaler Kooperatio-
nen uber die Installation der Ladesaulen
bis zu Ladevorgang und Abrechnung seien
alle Prozesse liberschaubar und einfach.
Wenn es dann noch tber Fahrschulen und
Uber eine groBere Verbreitung der E-Fahr-
zeuge fiir die Menschen selbstverstandli-
cher wird, diese Technologie zu nutzen, wa-
re das Klimaziel der Bundesregierung zu er-
reichen. Die Stadtwerke in Ostwestfalen-

Lippe arbeiten daran. [
Weitere Informationen OE:Z|D)
im Internet unter :
www.LadeFoxx.de (=%}

ELEKTROMOBILITAT IN STADTEN UND GEMEINDEN

Diesen Beschluss fasste der Ausschuss fiir Wirt-
schaft, Tourismus und Verkehr des Deutschen
Stadte- und Gemeindebundes am 20. April
2010 in Briissel

1. Der Ausschuss begriiBt die Perspektive der ver-
starkten Forderung nachhaltiger Kfz in den Stad-
ten und Gemeinden, zu denen vor allem auch
E-Mobile gehdren werden.

2. Bei der Einfiihrung und Férderung der Elektro-
mobilitat werden die Stadte und Gemeinden
eine Schliisselrolle vor allem bei den Themen
JInfrastruktur” und , Rahmenbedingungen” spie-
len. Mit Blick auf die Bildung der Nationalen
Plattform Elektromobilitat der Bundesregierung
formuliert der DStGB vor allem folgende Forde-
rungen und Aussagen:

a. Elektromobilitat wird sich nur durchsetzen
kénnen, wenn eine &ffentliche Elektro-Lade-
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infrastruktur eingerichtet wird. Eine Markt-
akzeptanz kann nicht nur tber private Lade-
stationen erreicht werden. Ohne die Kommu-
nen und deren Unternehmen wird die Ein-
richtung einer 6ffentlichen Ladeinfrastruk-
tur durch Kooperation nicht gelingen. Dies
muss systematisch gefordert werden.

b. Kommunen kann eine Schliisselfunktion zu-
kommen, wenn es darum geht, die Markt-
akzeptanz fiir Elektrofahrzeuge zu erzeugen
und zu steigern. Diese kann nur dann er-
folgreich sein, wenn die Anschaffung und
Nutzung eines Elektro-Kfz mit Mehrwert
gegeniiber herkdmmlichen Kfz verbunden
ist.

c. Die offentliche Hand und die Kommunen
hatten verschiedene Instrumente zur Verfi-
gung, um Elektromobilitat attraktiver zu ma-
chen. Speziell mit Blick auf Stadte und Ge-

meinden konnte tiberlegt werden: Schaffung
von Extra-Umweltzonen fiir Elektromobile
in den Kommunen, von bevorzugten Park-
moglichkeiten fiir Elektro-Kfz, von 6ffentli-
chen Ladestationen und Bereitstellung von
bevorrechtigten StraBenspuren fiir Elektro-
Kfz. Hierfiir miissen die rechtlichen Hand-
lungsmoglichkeiten und Finanzierungsinstru-
mente geschaffen werden.

d. Elektro-Kfz werden eine zukiinftige Schlis-
selrolle bei der allgemeinen politischen Ziel-
setzung haben, die Emissionsbelastungen in
den innerstadtischen Lagen zu reduzieren.
Daher missten seitens des Bundes und der
Lander fiir alle 6ffentlichen Ebenen ,, Instru-
mentenkasten” und Hilfen entwickelt und
bereitgestellt werden, wie diese bestmdglich
zur Entwicklung der nachhaltigen Elektro-
mobilitat beitragen konnen.
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Elektromobilitat auch
in der Flache nutzen

Ostwestfalen-Lippe will sich als Referenzregion fiir erneuerbare

Energie und Elektromobilitat profilieren und dadurch postfossile

Mobilitatskonzepte fiir den landlichen Raum entwickeln

N icht nur auf EU-Ebene oder in
Deutschland, sondern auch und ins-
besondere in den Kommunen steht die Um-
welt- und Klimapolitik im Mittelpunkt. Ob es
um tragfahige Energiestrategien, eine CO,-
arme Energieversorgung oder Aspekte ener-
giewirtschaftlicher Wertschopfung geht -
im Zentrum der Uberlegungen steht die
Konkretisierung zukunftsfahiger MaBnah-
men vor Ort, auf regionaler und lokaler Ebe-
ne.

Seit Lingerem macht der landlich-mittel-
standisch gepragte Raum Ostwestfalen-
Lippe (OWL) mit seinem intensiven Enga-
gement im Energiesektor auf sich auf-

rll:-

Birgit Essling ist Hauptreferen-
tin fiir Europa, Netzwerke und
Kommunikation bei der Wirt-
schaftsforderung Kreis Lippe
Dr. Klaus Schafmeister ist
Hauptreferent fiir nationale
Fordermittel und Forschung
bei der Wirtschaftsforderung
Kreis Lippe

merksam. Bereits heute deckt der Kreis
Lippe mehr als 40 Prozent seines Strombe-
darfs aus eigenen 6kologisch wertvollen
Energiequellen. Des Weiteren vereinbar-
ten der Kreis sowie ein GroRteil der Stad-

»Die Verbindung von Wirtschaft,
Wissenschaft und 6ffentlicher Hand
ist fuir die erfolgreiche regionale
Wertschopfung eine der wichtigsten
Voraussetzungen. Die Weiterentwick-
lung des landlichen Raums mit seiner
in Lippe klassischen mittelstandischen
Pragung muss gemeinsam und
zukunftsorientiert mit den Akteuren
und Netzwerken vor Ort vollzogen
werden “.

Landrat Friedel Heuwinkel, Kreis Lippe

te und Gemeinden Nachhaltigkeit in der
Energiewirtschaft - bei Produktion und
Nutzung sowie im Hinblick auf Energie-
effizienz. Die Region verfolgt erfolgreich
das Ziel, deutschland- und europaweit Vor-
reiter fiir Elektromobilitat und erneuerba-
re Energie im Landlichen Raum zu wer-
den.

POTENZIAL AUF DEM LAND

Bisher standen bei der Entwicklung post-
fossiler Mobilitatskonzepte eher Grof3stad-
te oder Metropolen im Mittelpunkt.Jedoch
bietet der landliche und insbesondere mit-
telstandisch sowie von der Natur gepragte
Raum mit seiner spezifischen Wirtschaft
und Infrastruktur beachtliches wirtschaftli-
ches und beschaftigungspolitisches Wachs-
tumspotenzial. Dies gilt ebenso im Bereich
der Informations- und Kommunikations-
technologie wie bei der Zukunftsenergie
oder der regionalen Stadt- und Infrastruktur-
planung.

Mehr als die Halfte der Menschen in
Deutschland leben nicht in Metropolregio-
nen, sondern in Mittelzentren und landlich-
mittelstandsgepragten Gebieten. Hier ist
beispielsweise die Zweitwagen- und Gara-
gendichte sowie die Anzahl gefahrener Kilo-
meter pro Auto signifikant hoher als in urba-
nen Regionen. Auch gibt es im landlichen
Raum weniger Mobilitatsalternativen zum
Individualverkehr. Insbesondere junge Men-
schen, Ausbildungs- und Berufspendler sind
hiervon betroffen. Dies sind nur einige Fak-
toren, welche die Notwendigkeit zukunfts-
fahiger Mobilitatskonzepte unterstreichen.
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Emil ist die Abkiirzung fiir Elektromobilitat in Lippe und be-
zieht sich auf die umfassende Analyse und Anwendung von
Elektromobilitat im landlichen Raum (nicht-agrarisch, son-
dern mittelstands- und naturgepragt) am Beispiel von OWL.
Der Paradigmenwechsel in der Energiefrage, der demogra-
fische Wandel sowie innovative Informations- und Kommu-
nikationstechnologien (smart grids, smart homes, smart
traffic) bringen in Zukunft ein stark verandertes Mobilitats-
verhalten mit sich. Jiirgen ist ein Produkt der regionalen
Stadtwerke in OWL, das auf den Verkauf regionaler erneu-
erbarer Energie abzielt. Gemeint ist nicht nur Strom aus er-
neuerbaren Energiequellen, sondern Strom aus der Region
- also Photovoltaik oder Windkraft sowie weitere Energie-
quellen aus Ostwestfalen-Lippe. Emil und Jiirgen bedeuten
die Kombination zukunftsweisender, effizienter, bedarfsori-
entierter Anwendungen von Elektromobilitat in Lippe in
Verbindung zur Stromerzeugung aus regionalen erneuerba-

ren Energiequellen.

»ENERGIE-PAKT* LIPPE

Lippe hat heute schon begriffen, wie be-
deutsam die wechselseitige Beziehung von
Elektromobilitat und erneuerbaren Ener-
gien fir den landlichen Raum ist. Diese
Einsicht bildet die grundlegende Motivati-
on fiir die umfangreichen Aktivitdten im
Kreis Lippe und in der Energieregion Ost-
westfalen-Lippe (OWL). Denn bislang fehlt
eine ganzheitliche Analyse und Konzep-
tentwicklung fiir den landlichen Raum.
Hier ist der Kreis Lippe seit einigen Jahren
intensiv tatig. Mittlerweile sind tragfahige
Blindnisse entstanden, die beispielhafte
und lbertragbare Projekte gemeinsam vo-
ranbringen. Unternehmen wurden eben-
so in den Prozess einbezogen wie unab-
hangige Stadtwerke oder ortliche For-
schungseinrichtungen und Hochschulen.
Von Vorteil ist,dass OWL eine Hochburg in
Maschinenbau und Elektrotechnik dar-
stellt.

MARKETING MIT,,EMIL UND JURGEN*

Der Kreis Lippe setzt auf die konsequente
Kopplung von Energieproduktion und re-
gional abgestimmten Mobilitatskonzep-
ten, wie das Projekt ,EMIL und JURGEN“
(siehe Kasten oben) eindrucksvoll belegt.
Die libergreifenden Potenziale gilt es wei-
terzuentwickeln und die Erfahrungen an
vergleichbare Gebiete in Deutschland,
Europa und auf internationaler Ebene wei-
terzugeben. Im Mittelpunkt aller Aktivi-
taten stehen Forderung und nachhaltiger
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Ausbau der regionalen
Wertschopfung.

Aktuell positioniert sich
der Kreis als Konzern Lippe
mit klarer Botschaft: ,Mit
Allen fiir Alle - Potenziale
verbinden®. ,Die Vorteile
liegen auf der Hand", er-
klart Landrat Friedel Heu-
winkel ,Die Vernetzung
der Kompetenzbereiche
von Verwaltung und den
Konzerntochtern gene-
riert effiziente Prozesse
und offenbart das Poten-
zial des Kreises Lippe als
Referenzregion Landlicher
Raum.“ Wahrend sich die
einzelnen Einheiten des
Kreises um die Inhalte in
ihren jeweiligen Kompe-
tenzbereichen kiimmern,
biindelt ein Konzernmarketing Synergien
beispielsweise bei der tiberregionalen Po-
sitionierung des Kreises oder beim Einkauf
von Dienstleistungen fiir den Gesamtkon-
zern - ganz im Sinne einer Serviceagen-
tur.

In Gestalt von ,,EMIL und JURGEN on Tour*
positioniert sich die Region Lippe bereits
heute mit tbertragbaren Mobilitatskon-
zepten im landlichen Raum. Die - bundes-
weit einmalige - Kopplung von Elektromo-
bilitat und erneuerbarer Energie verdeut-
licht die breiten Allianzen und macht tiber-
dies die raumliche Vernetzung des Gebiets
Lippe anschaulich. Viel wurde dabei in den
zuriuickliegenden Jahren erreicht.

HERAUSRAGENDE PROJEKTE
Stellvertretend fur die Vielfalt an Aktivita-

ten seien hier einzelne herausragende Pro-
jekte genannt. ,elektrisch.bewegt.owl“ ist

ein EFRE-gefordertes Projekt der Europai-
schen Union und des Landes NRW im Be-
reich Tourismus im Verbund mit Heilba-
dern und Kurorten in OWL, das ja als
,Heilgarten Deutschlands® bekannt ist.
Im Fokus stehen die Mobilitatsbediirfnis-
se von Kurgasten und (Gesundheits-)Tou-
risten sowie von privaten und &ffentli-
chen Leistungstragern der Gesundheits-
wirtschaft.

Das Projekt ,elektrisch.mobil.owl” ist bei
der EFRE-Forderung bereits positiv bewer-
tet worden. Es hat die Implementierung
eines postfossilen Mobilitdtsnetzes mit
OPNV und Individualverkehr im ldndlichen
Raum zum Ziel. Neben der Analyse, mit
welchen neuen - auch e-mobilen - Konzep-
ten in naher Zukunft der OPNV im landli-
chen Raum die Herausforderungen des de-
mografischen und strukturellen Wandels
meistern kann, stehen die typischen
,Zweitauto- und Pendlerverkehre“ im
Landlichen Raum im Fokus der Betrach-
tung und somit der 6konomischen Zu-
kunftssicherung des landlichen Raums.

WIRTSCHAFTSVERKEHR IM BLICK

Darliber hinaus gibt es ein weiteres Ko-
operationsprojekt ,Zusammenfiihrung
von Elektromobilitat und erneuerbarer
Energie fiir intelligente Wirtschaftsverkeh-
re im landlichen Raum durch Informati-
ons- und Kommunikationstechnologien
(IKT)“. Hier liegt der Schwerpunkt auf dem
umfangreichen Individualverkehr von Un-
ternehmen.

Insbesondere im landlichen Raum lassen
sich vielfaltige Verkehrswege liber neuar-
tige Mobilitatsverbiinde und -angebote
realisieren, um Standorte unterschiedli-
cher Arbeitsbereiche - Industrie, Verwal-
tung, Bildung, Forschung - miteinander zu
verbinden. Dabei kann E-Mobilitat ein ent-

»Der Kreis Lippe setzt auf die nachhaltige Entwicklung eines

Zweit- und Drittmarktes in dem wachstums-orientierten Segment

Elektromobilitat und erneuerbare Energie. Der Ausbau dieser

neuen Technologien zieht flankierend weitere Erfordernisse und

positive Entwicklungen in den Bereichen Zulieferindustrie oder

Aus- und Weiterbildung mit sich.“

Glinter Weigel, Leiter der
Wirtschaftsforderung Kreis Lippe



scheidender Faktor sein - sowohl fiir die
Speicherung von erneuerbarer Energie als
auch fir eine positive Umweltbilanz des
landlichen Raums.

Auch im Schaufensterwettbewerb der
Bundesregierung im Rahmen des Entwick-
lungsplans Elektromobilitat hat sich die
»Referenzregion“ OWL mit diesem strate-
gischen Konzept und erganzenden Projek-
ten beworben. Ziel ist es, als ,Modell“ fur
Elektromobilitat im Landlichen Raum zu
fungieren - durch die konsequente direkte
Verbindung zu erneuerbaren Energien und
die optimale regionale Wertschopfungs-
kette, die damit hergestellt werden kann.

ENERGIEATLAS UND ANALYSE

Weitere Aktivitaten des Kreises sind der -
mittlerweile in 2. Auflage erschienene - Ener-
gieatlas (2007/2010) sowie eine fast abge-
schlossenen Potenzialanalyse (2012). Seit
2006 findet jahrlich die Fachtagung Lip-
peEnergieForum statt.Im vergangenen Jahr
wurde eine Energieverwaltungs-GmbH mit
Biirgerbeteiligung ins Leben gerufen. Der
Kreistag beschloss einstimmig das Engage-
ment zur nachhaltigen Mobilitat und Nut-
zung der E-Mobilitat sowie die Teilnahme
am European Energy Award.

Ebenfalls prasentierte sich die Energieregi-
on OWL auf europaischer Ebene. Immer
steht die Begleitung, Weiterentwicklung
und Zusammenarbeit mit einer einheitlich
vertretenen Zielsetzung im Vordergrund.
Die Kooperationen mit den regionalen Ak-
teuren sprechen fiir sich. Diese umfassen
Unternehmen und Global Player wie Phoe-
nix Contact, Weidmiuiller, Schiico, Gildemeis-
ter, Meyra, OWITA, Pantherwerke, Smiles
Center OWL oder Arbeitsgruppen mit of-
fentlich-privaten Initiativen und Institutio-
nen wie beispielsweise regionale Stadtwer-
ke-Verbiinde, Lippe Bildung mit den Berufs-
kollegs, Feuerwehrausbildungszentrum, Ver-
kehrsbetriebe Extertal, Energieagentur Lip-
pe GmbH, Energie Impuls OWL e.V und vie-
le mehr.

NETZWERKARBEIT INTELLIGENT

Eine Referenzregion fiir Elektromobilitat und
erneuerbare Energien in OWL zu errichten,
welche die spezifischen Fragestellungen des
landlichen Raums aufgreift, Strukturen un-
tersucht und Losungen anschaulich darstellt
sowie diese Ergebnisse als Blaupause ande-
ren landlichen Regionen zur Verfligung
stellt, gelingt nur durch intensive Netzwerk-

Auf dem
LipperEner- *
gieForum g
probierte |
Bundesum- ===
weltminis-
ter Norbert
Rottgen die
Fortbewe-
gung per
Segway

arbeit und Kommunikation. Das reibungslo-
se Zusammenspiel zwischen offentlicher
Hand, Wirtschaft und Forschung ist auf loka-
ler Ebene von entscheidender Bedeutung,
und es erfordert transparente Partnerschaf-
ten.

In Deutschland gibt es viele landliche Gebie-
te, die Mobilitatskonzepte zur Weiterent-
wicklung ihrer Region anwenden konnten.
Das Besondere in Lippe und OWL ist, dass
hier nicht nur die entsprechenden Unter-
nehmen angesiedelt sind, welche die weit-
reichenden Entwicklungen mittragen, Ar-
beitsplatze und Wertschopfung schaffen
und so die Region voranbringen. Vielmehr
stol3t der Kreis Lippe als Koordinator beharr-
lich die Entwicklung an und begleitet sie
kontinuierlich.

,Wir sind der Uberzeugung, dass Men-
schen in landlich strukturierten Regionen
an diesen Prozessen nachhaltig und
gleichberechtigt teilnehmen kénnen und

Informati-
onsveran-
staltungen
wie das 6.
LipperEner-
gieForum in
der Lipper-
landhalle
schaffen Ak-
zeptanz auf
allen Ebenen

sollen. Insgesamt zeigt sich, dass das land-
lich-mittelstandsgepragte Gebiet Lippe
sehr gut als Referenz dienen kann“, so das
Fazit von Landrat Friedel Heuwinkel. Der
Kreis Lippe hat das Potenzial der Elektro-
mobilitat fur den landlichen Raum er-
kannt. Wichtig ist, dass sich Konzepte und
Akteursbiindnisse am regionalen Bedarf
und an Mobilitats- sowie Umweltbediirf-
nissen der Menschen orientieren. Gerne
teilen die lippischen Akteure ihre Erfah-
rungen mit anderen Kreisen und Kommu-
nen - denn auf diese Weise haben alle et-
was davon. o

Kontakt

Dr. Klaus Schafmeister, Hauptreferent
Nationale Fordermittel und Netzwerke
der Wirtschaftsforderung Kreis Lippe
E-Mail: k.schafmeister@kreis-lippe.de
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ELEKTROMOBILITAT

A Als bequemes, schnelles und Klima schonendes Verkehrsmittel gewinnen Elektro-Fahrréider

zunehmend an Bedeutung

Kunftig ins Parkhaus
zum Aufladen

Elektro-Autos und Fahrrader mit Elektro-Unterstiitzung konnen

der Nahmobilitat in Stadten und Gemeinden neue Impulse

geben - mit positiven Folgen fiir das Ortsbild und das Kleinklima

Roland Thomas ist Haupt-
referent flr Wirtschaft und
Verkehr beim Stadte- und
Gemeindebund NRW

~

D ie meisten Menschen wollen spontan
und flexibel unterwegs sein - unab-

hangig von anderen und ohne grofRen Orga-
nisationsaufwand. Der Trend geht daher
vom Massenverkehrsmittel zum individuel-
len Transport. Das gilt besonders in der Nah-
mobilitat. Dies ist die individuelle Mobilitat
im Nahbereich - vorzugsweise zu Ful}, mit
dem Fahrrad, aber auch mit anderen Ver-
kehrsmitteln wie Inliner, Kickboard oder
Skateboard. Die Beteiligten stehen fiir akti-
ve, tatsachlich automobile - sprich: selbst-
mobile - und muskelbasierte Fortbewegung.
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Sie sind die eigentlichen ,,Individualverkeh-
re“. Dies kommt auch im Aktionsplan der
NRW-Landesregierung zur Forderung der
Nahmobilitat zum Ausdruck.

Hieraus ergeben sich fir Stadte und Ge-
meinden weit reichende Chancen in der
Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung.
Das gilt ganz besonders fiir Klein- und Mit-
telstadte. Gerade hier - und nicht in den
weitraumigen Verkehrsbeziehungen einer
GroRstadt - wird die ,,Stadt der kurzen We-
ge“ Realitat. Die meisten Einwohner einer
Mittelstadt sind nicht Pendler in die GroR-
stadt. Ihre Wege, ihre Verkehrsbeziehungen
- fur Einkauf, Beruf, Schule, Freizeit, Kinder-
betreuung und Ahnliches - spielen sich zum
uberwiegenden Teil innerhalb der eigenen
Kommune ab.

Ungefahr 8o Prozent der Wege, welche die
Menschen zuriicklegen, sind nicht langer

als fiinf Kilometer lang. Auf solchen Weg-
strecken ist das Fahrrad jedem anderen
Verkehrsmittel selbst in Sachen Geschwin-
digkeit konkurrenzlos Uberlegen. Bis zu
zehn Kilometern Wegstrecke kann sich in
Sachen Wirtschaftlichkeit kein Verkehrs-
mittel mit dem Fahrrad messen. Durch
Elektromotor-Unterstiitzung kann diese
Wegstrecke noch deutlich verlangert wer-
den.

UNTERSCHIEDLICHE NUTZERTYPEN

Bislang leidet kommunale Radverkehrsin-
frastruktur haufig daran, dass sie kaum
fiir schnellen, sportlichen und gleichzei-
tig komfortablen sowie sicheren Radver-
kehr geeignet ist. Schon gar nicht ist es ge-
lungen, die hochst unterschiedlichen Nut-
zergruppen - langsame oder gemiitliche
Alltags- und Freizeitradler, altere Radler,
Fahranfinger, sportliche Fahrer und Ahnli-
ches - vertraglich unter einen Hut zu be-
kommen.

Elektrisch unterstiitzte Fahrrader bringen
eine neue Dimension in diese Problematik.
Denn die Anzahl schnell fahrender, insbe-
sondere schnell beschleunigender, aber
dennoch unsicherer Radfahrer/innen wird
- betrachtet man die von den Fahrradher-
stellern anvisierte Zielgruppe - deutlich
zunehmen. Dies wird auch in dem Akti-
onsplan der NRW-Landesregierung eror-
tert.

Mit Pedelecs und vergleichbaren Fahrzeu-
gen kann die Mobilitat ohne Kraftfahr-
zeug innerhalb der Stadtraume sprung-
haft gesteigert werden. Erhoht sich die
tatsachlich umsetzbare Reichweite auf 18
bis 20 Kilometer, sind nahezu alle Alltags-
fahrten an nahezu allen Tagen im Jahr in
einer Kleinstadt oder Mittelstadt mit dem
Fahrrad zu erledigen. Dann ware auch tber
neue Raum- und Streuplane im Winter-
dienst nachzudenken.

FORTBEWEGUNG UND GESUNDHEIT

Zwar basiert die Idee der ,Nahmobilitat”
mafigeblich auf den Vorteilen der muskelbe-
triebenen Fortbewegung. Sie reduziert die-
se aber nicht auf die Ortsveranderung. Viel-
mehr baut sie besonders auf die Gesundheit
fordernden und Leben verlangernden As-
pekte korperlicher Bewegung.

Es muss aber akzeptiert werden, dass nicht
jede/r Burger/in die Vorteile der Bewegung
anerkennt oder tiberhaupt nutzen kann. Ei-
ne umweltfreundliche Unterstiitzung der



eigenen korperlichen Betatigung kann hier
zu Effekten fiihren, die sonst nicht erreichbar
waren. Elektromobilitat ist kein Wert an sich,
sondern hilft, in den Orts- und Stadtkernen
den Schwerpunkt von benzinbetriebenen
Vierradfahrzeugen auf platz- und energie-
sparende Fortbewegungsmittel zu verla-
gern.

Batteriebetriebene Fahrzeuge - ob zwei-,
drei- oder vierradrig - konnen die Nahmobi-
litat revolutionieren, wenn man zur privaten
Fortbewegung zum Arbeitsplatz oder aus
Freizeitgriinden die wirtschaftliche Kompo-
nente hinzugesellt. Durch elektrountersttitz-
te Mobilitat mit zwei oder mehr Radern
konnte beispielsweise die brach liegende
City-Logistik neu belebt werden.

IMPULS FUR CITY-LOGISTIK

Taglich wird eine Unmenge von Kleingutern
in liberschaubaren kommunalen Bereichen
verteilt - eine Aufgabe, fiir die sich Elektro-
fahrzeuge geradezu anbieten. Durch Zunah-
me des Online-Handels (e-commerce) sind
hier weitere Steigerungen zu erwarten. Die
bestehenden Nachteile - geringe Reichwei-
te, beschrankte Zuladung - fallen hier kaum
ins Gewicht. Stattdessen konnen die Vortei-
le - Umweltfreundlichkeit, Wendigkeit, ge-
ringer Platzbedarf und Ahnliches - voll aus-
gespielt werden.

Welche Méglichkeiten sich hier er6ffnen,
beweist der Erfolg der Fahrradkuriere. Gera-
de der Bereich des lokalen Guterverkehrs
zeigt aber auch die Grenzen muskelbetriebe-
ner Fortbewegung auf. Auch hierfiir kdnnen

AGFS Arbeitsgemeinschaft fahrradfreund|i-
che Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW
e.V.: Nahmobilitat im Lebensraum Stadt, 2.
Aufl., Krefeld 2010

Bundesregierung: Nationaler Entwick-
lungsplan Elektromobilitat, August 2009

DStGB: Vorberichte und Beschliisse des
Wirtschafts- und Verkehrsausschusses

ders.: Dokumentation Nr. 106: Herausforde-
rung Energiewende

Landesregierung NRW: Aktionsplan zur
Forderung der Nahmobilitat

NPE Nationale Plattform Elektromobi-
litat: Zweiter Bericht, Berlin, Mai 2011,
Hrsg. Gemeinsame Geschéftsstelle Elektro-
mobilitét der Bundesregierung (GGEMO)

Fahrradkuriere als Beispiel dienen. Man sieht
daran, was geht und was nicht geht. Zur G-
ter-Logistik kommt die Beweglichkeit von
Dienstleistern und Handwerkern hinzu, die
Stadtquartiere erreichen kdnnen, welche fiir
den flieBenden und ruhenden Kfz-Verkehr
hochstes Konfliktpotenzial mit sich bringen.

ELEKTROFAHRRADER IM KOMMEN

Der Markt fiir Elektrofahrrader boomt. In
Deutschland werden derzeit pro Jahr unge-
fahr 200.000 so genannte Pedelecs verkauft,
die fiihrerscheinfrei und ohne Helm gefah-
ren werden kénnen. Sie bekommen nur
beim Pedalieren Motorunterstiitzung und
bewegen sich nicht aus eigener Kraft fort.
Die Leistungsgrenze von Pedelec-Motoren
kénnte nach Uberlegungen der EU schon
bald aufgehoben werden. Der Deutsche
Verkehrsgerichtstag hat Ende Januar 2012
festgestellt, dass Pedelecs fiir die Benut-
zung durch Kinder unter 14 Jahren nicht ge-
eignet sind. Er hat den Gesetzgeber zudem
aufgefordert, zu regeln, dass schnelle Pe-
delecs mit einer Unterstiitzung der Radfah-
renden bis zu einer Geschwindigkeit von
45 km/h insbesondere in Hinblick auf Fahr-
erlaubnisrecht, Helmtragepflicht und Zu-
lassungsrecht als Kleinkraftrader zu behan-
deln sind.

Die Industrie wird aufgefordert, hierfiir zeit-
nah geeignete Helme zu entwickeln. Die
Bundesregierung wird aufgefordert, sich fiir
die Beibehaltung der 250-Watt-Begrenzung
in der neuen europaischen Betriebserlaub-
nisverordnung einzusetzen. Der Deutsche
Verkehrsgerichtstag fordert auch, die Betei-
ligung der Pedelecs an Verkehrsunfallen bei
der Unfallaufnahme gesondert zu erfassen
und wissenschaftlich auszuwerten. Sofern
sich eine Uberproportionale Unfallbeteili-
gung ergibt, musse der Gesetzgeber kurz-
fristig erforderliche MaBnahmen ergreifen.
Der Allgemeine Deutsche Fahrrad-Club
(ADFC) sieht durch den Vorschlag, die Leis-
tungsgrenze von Pedelec-Motoren aufzu-
heben, die Sicherheit des Radverkehrs ge-
fahrdet. Leistungsstarkere oder schnellere
Elektrorader seien bereits zuldssig. Sie beno-
tigten als Kleinkraftrader aber eine Typge-
nehmigung. Der ADFC halt die Leistungs-
begrenzung von Pedelecs fiir sicherheitsre-
levant und will sie beibehalten.

KOMMUNEN ALS VORREITER

Unabhangig von diesen Rechtsfragen kon-
nen Kommunen selbst als Akteure von Mo-

Elektromobilitit mit ihren vielfdltigen
Nutzungsméglichkeiten kann den Verkehr in
den Stddten und Gemeinden verdndern

bilitat die Mobilitatswende unterstiitzen.
Diese sollte neben der Nahmobilitat ver-
starkt liber die Wirtschaft - auch die 6ffent-
liche - fiihren. Bei Spezialfahrzeugen etwa
fiir StraBenreinigung und Winterdienst, Ord-
nungsdienst und vieles mehr konnten ver-
starkt Elektroantriebe eingesetzt werden.
Hier liegen die Vorteile auf der Hand. Wenn
bei der Griinpflege und der Gehwegreini-
gung kleine, leise Fahrzeuge ohne Schad-
stoffausstol’ verwendet werden, ist der
Schritt zur Anwendung anderer Elektrofahr-
zeuge beispielsweise bei der Laubbeseiti-
gung nicht weit. Soweit es um einfache Auf-
ladetechnik (Schuko-Stecker) geht, konnen
in kommunalen Raumen zahlreiche Angebo-
te unterbreitet werden. Bereits heute las-
sen sich in manchen Parkhdusern Fahrzeu-
ge wahrend des Einkaufs in der FuRganger-
zone zum Aufladen ans Stromnetz anschlie-
Ben.

Der gelieferte Strom ist auf Dauer iber Park-
automaten abzurechnen. Dann kénnte die
Elektromobilitat einen Beitrag leisten, die
StralRen und stadtischen Flachen aufzurau-
men. Momentan gleichen viele StraRen eher
grofRen Parkplatzen, in denen die Fahrbahn
allenfalls noch dazu ausreicht, den Parksuch-
verkehr zu bewadltigen. Die Notwendigkeit,
Fahrzeuge an bestimmten Orten eventuell
gebiindelt fiir langere Zeit zum Aufladen
abzustellen, kdnnte neue Parkgewohnheiten
herbeifiihren. J
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ELEKTROMOBILITAT
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A Die Stadtwerke Diisseldorf eréffneten im August 2009 ihre erste 6ffentliche Stromladestation
im Parkhaus am Diisseldorfer Carlsplatz

,Elektrisch auf Achse®
erfordert Umsteuern

Elektromobilitat geht tiber den Austausch eines Antriebsystems

bei Fahrzeugen weit hinaus und verlangt vielmehr Anpassung der

kommunalen Infrastruktur sowie eine neue Verkehrspraxis

D as Thema ,Elektroauto” war schon
vor mehr als 30 Jahren interessant.

Inzwischen sind viele Jahre vergangen,
aber neben dem technischen Fortschritt
hat sich folgende Erkenntnis entwickelt: Ei-
ne neue Technik ist nur dann erfolgreich
einzusetzen, wenn die Menschen mitge-
nommen werden. Und Menschen leben
nun einmal in Stadten und Gemeinden.
Daher ist es wichtig zu wissen, welche
Meinung die Kommunen haben, was sie
befiirchten und worin sie ihre Chance se-
hen.

Wenn schon das Thema ,,Elektromobilitat”
nicht neu ist, warum spricht man davon?
Aber warum heif3t es gleichzeitig, dass wir
»am Anfang von etwas ganz GroBem* ste-
hen? Was ist nun richtig - wie so haufig
beides. Im Gegensatz zu den vergangenen
Jahrzehnten arbeiten erstmals Energiever-
sorgungsunternehmen, die IT-Branche und
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die Automobilindustrie zusammen. Die
brancheniibergreifende Zusammenarbeit
ist zweifellos etwas Besonderes. Aber es
gibt dariiber hinaus weitere langfristige
Ziele. Mit Elektromobilitat und unter Ein-
satz regenerativer Energie kann es gelin-
gen, einen CO,-neutralen StraBenverkehr
zu betreiben.

VERKEHR VERSUS KLIMASCHUTZ

Dies ist insbesondere fiir die Stadte interes-
sant. Denn sie engagieren sich fiir den Kli-
maschutz, und dabei ist Verkehr eines der
am schwierigsten zu steuernden Gebiete.
Fir die kommunalen Stadtwerke ergibt sich
eine weitere Chance. Sie bieten ihren Kun-
den und Kundinnen nicht nur Warme, Kalte,
Wasser, Gas und Strom, sondern zukiinftig
auch Mobilitat. Somit wird der Strommarkt
auf den Verkehr ausgeweitet.

Die Entwicklung gewinnt an Fahrt. Koope-
rationen zwischen Kommunen und Stadt-
werken im Bereich der Elektromobilitat
entwickeln sich konstruktiv. Zudem reift
die Erkenntnis, dass Zusammenarbeit auf
der Ebene der Stadtwerke sinnvoll ist, da-
mit Kunden und Kundinnen mit einer Kar-
te deutschlandweit ihr Elektrofahrzeug
aufladen konnen. Nicht zu vernachlassi-
gen sind die zahlreichen Betriebe, die sich
aus Prestigegriinden oder aus Umweltbe-
wusstsein fiir Elektromobilitat engagie-
ren und Vorreiter sein wollen.

LEBENSSTILE BERUCKSICHTIGEN

Elektromobilitat ist nur eine Moglichkeit,
zukiinftig Verkehr mit einem geringeren
CO,-Ausstol} zu betreiben. Fiir die Kommu-
nen muss Elektromobilitat mehr leisten, als
mit einer Batterie statt mit einem Tank zu
fahren. Stadte und Gemeinden wiinschen
sich neue Mobilitatskonzepte, welche die
neuen Lebensstile und die gesellschaftli-
chen Entwicklungen beriicksichtigen.

So ist seit Jahren in den Shell-Studien zu
lesen, dass den Jugendlichen heute das
Smartphone wichtiger ist als das eigene
Auto. Sie mochten schnell, kostenglinstig,
okologisch von A nach B kommen - egal ob
mit Auto, Bahn oder Flugzeug. Daher muss
Elektromobilitat mehr sein als nur ein E-
Auto. Der postfossile Verkehr mochte:

+ Fuf3- und Radwegenetze fordern

« Verkehr flichensparend abwickeln

« Innenstadte durch integrierte Erschlie-
Bungskonzepte attraktiver machen

Dariiber hinaus verknlipft der postfossile
Verkehr Treibstoffe, Energie, Infrastruktur
und Ortsveranderung mit Lebensstilen und
gesellschaftlicher Entwicklung. Eine Veren-
gung auf, batteriebetriebene” Autos ist da-
her nicht zielfiihrend. Elektrisch angetrie-
bene Fahrzeuge konnen sein:

+ Schienenfahrzeuge des Nah- und Fern-
verkehrs (U- und S-Bahn, Zug)

+ Busse (Oberleitungsbusse, Hybridbusse)

- Batteriebetriebene Zweirader (Pedelec,
E-Bike, Segway)

Gabi Schock ist Referentin
flir Kommunalpolitik bei der
Stadtwerke Diisseldorf AG




» Pkw mit Elektroantrieb oder Hybridan-
trieb

+ Neuartige Kleinstfahrzeuge (Drei- oder
Vierrader)

+ Nutzfahrzeuge mit Elektroantrieb

NEUER ANTRIEB NICHT GENUG

Es stellt sich die Frage, welche Art von Elek-
tromobilitat aus verkehrstechnischer Sicht
und unter Umweltaspekten tatsachlich ei-
ne Verbesserung darstellt. Ein denkbares
Szenario ware beispielsweise das Elektro-
mobil als ,Drittwagen®. Doch den Kommu-
nen nutzt es wenig, wenn zum Zweitwagen
ein weiteres Luxusauto hinzukommt. Denn
es fehlt schon fiir die vorhandenen Fahr-
zeuge eine Parkmaoglichkeit im 6ffentlichen
Raum.

Auch der bloRe Ersatz von Fahrzeugen mit
Verbrennungsmotor durch solche mit Elek-
tromotor - ebenfalls ein denkbares Szena-
rio - hilft den Stadten beim Berufsverkehr
nicht weiter. Nachhaltig waren nur so ge-
nannte ganzheitliche Alternativen (Szena-

rio 3):

+ Modelle zur Kollektivnutzung (Car-Sha-
ring, Firmenwagen, etc.), also Starkung
von Fahrzeugnutzung gegeniiber Fahr-
zeugbesitz

+ Unterschiedliche Fahrzeuge fiir Ballungs-
raum, Fernverkehr und weitere Einsatz-
gebiete

Den Stadten helfen allein solche ganzheit-
liche Konzepte. Nur dann ist Elektromobi-
litat fiir Kommunen attraktiv. Freilich wird
die Bedeutung der Kommunen bei der
Umsetzung der Elektromobilitat meist un-
terschatzt. Tatsachlich ergeben sich zahl-
reiche Handlungsfelder fiir die Kommu-
nen:

Recht und Planung

Die ordnungspolitischen Instrumente sind
meist Bundes- und Landesvorgaben, wel-
che von den Kommunen umzusetzen sind.
Jedoch kénnen Kommunen die Vorgaben
entscheidend mitgestalten, etwa durch Kon-
trollmaBnahmen. Dies geschieht in folgen-
den Bereichen:

« StraRenverkehrsordnung
« Verkehrssicherheit
« Sicherheitsstandards

Ferner kann die Kommune Nutzervorteile
einrdumen und Anreizsysteme schaffen. In

finanzieller Hinsicht waren dies Sonderrech-
te der Strallen- und Wegenutzung:

+ Gebiihrenfreie Parkplatze fiir Car Sharing-

Fahrzeuge und Elektroautos

Befreiung von der City-Maut

+ Nutzungsrecht fiir Busspuren

+ Ausnahmeverordnungen fiir die Zeit der
Markteinfiihrung

Diese Ansatze werden jedoch kontrovers dis-
kutiert, denn Aspekte wie Gleichbehandlung
und Behinderung des Busverkehrs missen
ebenfalls beriicksichtigt werden. An nicht-
finanziellen Ansatzen bietet sich als Steue-
rungsinstrument die Emissionsgesetzge-
bung an - hier besonders die Festlegung von
Schadstoffgrenzwerten oder von Flotten-
durchschnittswerten fiir den CO,-AusstoR.
Auch eine Anderung der Beschaffungsricht-
linie kdnnte den Ausbau der Elektromobilitat
beschleunigen. Denn die kommunalen Fahr-
zeugflotten sind dabei von erheblicher Be-
deutung - unter anderem aufgrund ihrer Vor-
reiterrolle, aber auch aufgrund der geringen
Reichweite und des grofRen Einsatzspek-
trums - Abfallwirtschaft, Friedhofsamt, Of-
fentlichkeitsarbeit - sowie der hohen Ein-
satzintensitat.

Umwelt- und Klimaschutz

GroRe Hoffnung setzen die Kommunen in
die Reduzierung der Umweltbelastung
durch Elektromobilitat. Dies kann auf vielfa-
che Weise geschehen:

« emissionsfreier motorisierter Individual-
Verkehr

« larmarmer motorisierter Individual-
Verkehr

Im Rahmen
des Projektes
,E-mobil
NRW*“wurden
Elektrofahr-
zeuge und
Elektroroller
zum Verleih |
angeschafft

« Starkung der KlimaschutzmafBnahmen
« Forderung erneuerbarer Energien

Kommunale Unternehmen

Ein in zahlreichen Kommunen noch wenig
beachtetes Handlungsfeld ist die Starkung
kommunaler Unternehmen, beispielsweise
unter Leitung der Wirtschaftsforderung. So
kdnnen Kommunen die wirtschaftspoliti-
schen Ziele der Bundes- und Landesregie-
rung im Bereich Elektromobilitat unterstiit-
zen und die heimische Automobil- sowie
Zulieferindustrie fordern - etwa in der Initi-
ierung von Aus- und Weiterbildungsprojek-
ten gemeinsam mit der Kfz-Innung und den
Berufsschulen. Hierbei kdnnen in der Region
qualifizierte Arbeitsplatze geschaffen oder
erhalten werden.

Aber auch die Stadtwerke und kommunalen
Energieversorger stehen vor neuen Aufga-
ben.So konnen neue Geschiftsfelder entste-
hen:

 Aufbau dezentraler regenerativer Ener-
gieerzeugungs- und Speichersysteme

« Neues Produkt Autostrom aus 100 Pro-
zent erneuerbarer Energie

« Ertiichtigung des Stromnetzes

Aus den OPNV-Unternehmen werden inte-
grierte Mobilitatsdienstleister. Sie bieten
beispielsweise Leihfahrzeuge - Elektro-Pkw,
Pedelecs - in Kombination mit dem OPNV
an.

Gesamtplanerische Verkehrskonzepte

Die Erstellung eines gesamtstadtischen Ver-
kehrskonzeptes ,Elektromobilitat” ist somit
nur in Kooperation mit den Verkehrsbetrie-
ben sinnvoll. Hierbei ist der Elektroverkehr

i
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als Teil der kommunalen Siedlungs-, Stadt-
und Verkehrsplanung und der gesamtstad-
tischen Energiekonzeption zu sehen. All dies
dient dem Ziel, konventionell betriebene
Motorfahrzeuge zu ersetzen. Wie kann dies
erreicht werden? Dafiir gibt es mehrere An-
satze:

« Verandertes Verhalten: , Benutzen statt
Besitzen“ von Fahrzeugen.

 Veranderte Planung: Starkung der Nah-
raum-Erreichbarkeit - sprich: Forderung
der Zentrenverdichtung.

Aber auch innerstadtischer Lieferverkehr,
Sozialdienste, Taxen, Car Sharing, Mullab-
fuhr, StraRenreinigung, Friedhof und ande-
re Transportfelder miissen neu geregelt wer-
den:

Umladestationen am Stadtrand: in der
Umweltzone diirfen sich nur noch Elektro-
lastwagen bewegen.

« Kommunale Unternehmen bilden einen
Pool von Leihfahrzeugen sowie Service-
Fahrzeugen fuir Handwerker und Verwal-
tung.

Bei neuen innerstadtischen Mobilitatskon-
zepten sollte groBer Wert auf gute Verkniip-
fung mit dem OPNV gelegt werden. Somit
sind alle Verkehrstrager einzubeziehen. Dies
kann durch Kooperation mit OPNV-Ange-
boten im Nah- und Fernverkehr erfolgen so-
wie durch bessere Abstimmung zwischen
OPNV und Radverkehr. So muss auch die
Veranderung von Transportmodi - Umstieg
von einem Verkehrsmittel auf ein anderes -
verbessert werden:
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Das Tank-
stellennetz fiir
Elektrofahr-
zeuge kann mit
wenig Aufwand
ausgeweitet
werden - etwa
| durch Umriis-

. tung von
StrafSenlater-
nen

» Vernetzung / Integration

+ Neue Angebotsformen

- Standardisierung von Schnittstellen und
Nutzeroberflachen in der Informations-
und Kommunikationstechnik

Stadtentwicklung

Welche weiteren Ziele oder Handlungsfelder
sehen die Stadte? Auch Elektrofahrzeuge
bendtigen Platz, und sie brauchen eine intel-
ligente Lade-Infrastruktur, die in die Stadt-
entwicklung zu integrieren ist. Dabei kann
die Infrastruktur im privaten und teil6ffent-
lichen Raum - etwa bei kommunalen Un-
ternehmen, auf Firmenparkplatzen oder vor
Einkaufszentren - sowie im o6ffentlichen
Raum aufgebaut werden.

Die Projekte zeigen, dass der Aufbau der Lade-
Infrastruktur mit groRen Investitionen und
geringem Erlos verbunden ist und dass weni-
ger oOffentliche Lade-Infrastruktur benotigt
wird als noch vor zwei Jahren vermutet. So
muss die Lade-Infrastruktur teilweise durch
die Nutzer/innen finanziert werden - bei-
spielsweise lber die Parkgebiihr. Eine Finan-
zierung durch die Kommunen wird aufgrund
der knappen Kassen nicht moglich sein.
Elektromobilitat soll letztlich nicht nur in
die Mobilitatskonzepte, sondern auch in
weitere stadtebauliche, umwelt- und ener-
giepolitische Gesamtkonzepte eingebun-
den werden:

« Uber Siedlungsverdichtung an den OPNV-
Achsen kénnen durch Park+Ride-Parkplat-
ze attraktive Angebote fiir Elektrofahr-
zeuge geschaffen werden

+ Mit der Larmreduzierung verbessert sich
die Lebensqualitat in der Stadt

Wenn also Elektromobilitat auf die plane-
rischen Herausforderungen eine Antwort
findet, wird sie erfolgreich sein. Andern-
falls werden sich die Kommunen auf ihre
drangenden Aufgaben zurlickziehen. Denn
Planungsentscheidungen in den Kommu-
nen, auch zur Elektromobilitat, fallt der
Rat - und keine Landes- oder Bundesregie-
rung.

E-MOBILITAT KOMMUNALTHEMA?

Warum sollen Stadte und Gemeinden bei
dem Thema Elektromobilitdt mitmachen?
Oder umgekehrt: Warum ist es sinnvoll,
Kommunen mit einzubeziehen? Hier eini-
ge Griinde:

« Kommunen kénnen zunehmend Einfluss
auf die Meinungsbildung nehmen und
damit einer einseitigen Belastung entge-
hen.

« Sie konnen deutlich machen, dass die ein-
seitige Fokussierung auf Elektro-Autos
und die Ausblendung des OPNV sowie des
Zweiradverkehrs die Probleme der Kom-
munen nicht |6st.

« Sie kdnnen weitere Probleme des konven-
tionellen Verkehrs ansprechen, die bisher
keine Beriicksichtigung fanden:

- Platzbedarf und Flachenversiegelung
- hoher Ressourcenverbrauch und Ener-
giebedarf

« Nicht zuletzt werden sie fordern, dass
Elektromobilitat ausschlieRlich mit er-
neuerbarer Energie betrieben wird, so-
dass eine tatsachliche Klima-Entlastung
eintritt.

Der Austausch mit den Kommunen im Be-
reich Elektromobilitat wird zukiinftig an Be-
deutung gewinnen. So organisieren die
Energieagentur.NRW, der TUV Rheinland
und die Stadtwerke Diisseldorf in Koopera-
tion mit den kommunalen Spitzenverban-
den, etwa dem Stadte- und Gemeindebund
NRW, dem Verband kommunaler Unterneh-
men und dem Deutschen Institut fiir Urba-
nistik jahrlich eine Kommunalkonferenz. Die
Elektromobilitat wird kommen - aber ganz
sicher nicht ohne Kommunen und Stadt-
werke. L

Weitere Informationen
im Internet unter
unter www.emobil-nrw.de
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Ausstellungen wie die Erlebniswelt Elektromobilitit in Aachen machen das Fahren mit

Strom erlebbar

Klare Perspektive flir
Fahren mit Strom

Durch den Nationalen Entwicklungsplan Elektromobilitat bis 2020

will die Bundesregierung die natige Infrastruktur aufbauen, was

auch Kommunen neue Chancen im Bereich Verkehr eroffnet

Carsten Hansen ist Referats-
@ ' leiter Wirtschaft, Tourismus,

Verkehr beim Deutschen

Stadte- und Gemeindebund

B ereits im Jahr 2007 erklarte die Bundes-
regierung im , Integrierten Energie- und
Klimaprogramm®* die Férderung der Elektro-
mobilitat zu einem entscheidenden Baustein,
mit dem sie ihre Klimaschutzziele erreichen
wollte. Daraufhin wurde im August 2009
der, Nationale Entwicklungsplan Elektromo-
bilitat“ beschlossen. Seitdem ist eine Reihe
weiterer Beschliisse gefasst worden, welche
die Forderung der Elektromobilitat zum Ziel
haben.

Als Meilensteine sind die Einberufung der
Nationalen Plattform Elektromobilitit (NPE)
und deren erste Berichte von November
2010 und Mai 2011 zu nennen. Der letztere
enthdlt Empfehlungen fiir das Ziel, ,eine
Million Fahrzeuge in einem Leitmarkt
Deutschland bis 2020 zu erreichen®." Er ent-

halt dartiber hinaus einen Zeitplan, der auch
fiir die Einordnung des Themas Elektromo-
bilitat durch die Stadte und Gemeinden von
Bedeutung sein kann.

Demnach ist davon auszugehen, dass die
Marktvorbereitung durch Férderung von
Forschung und Entwicklung bis 2014 dauern
wird. In diesem Zeitraum sollen in so ge-
nannten Schaufensterprojekten Innovatio-
nen realisiert, und es soll die Kundenakzep-
tanz fiir Elektromobilitat gesteigert werden.
Neue intermodale Angebotsformen sollen
entwickelt, und die internationale Wahrneh-
mung deutscher Technologien sowie Dienst-
leistungen soll verbessert werden. Den
Schaufensterprojekten soll des Weiteren ei-
ne wesentliche Rolle zukommen bei der Op-
timierung des Zusammenspiels zwischen
Elektrofahrzeugen und Energiesystem.?

MEHRERE PHASEN
Eine zweite Phase wird als ,Markthochlauf“

bezeichnet. Diese soll bis 2017 reichen und
den Markt bei Fahrzeugen sowie der Infra-

struktur aufbauen. Bis 2020 rechnen Indus-
trie, Forschung und Verbande der NPE damit,
dass der Massenmarkt erkennbar wird, in-
dem eine Million Elektrofahrzeuge auf den
StraBen unterwegs sind und tragfahige Ge-
schaftsmodelle zur Verfiigung stehen.
Mafgeblich fiir die Politik der Bundesregie-
rung ist das ,Regierungsprogramm Elektro-
mobilitat“ vom Mai 201. Dieses baut auf
dem Bericht der NPE auf und unterlegt ihn
mit kiinftigen MalRnahmen. Das Regierungs-
programm besteht aus acht Bereichen, von
denen fiir die Stadte und Gemeinden die
»,Malnahmen mit systemiibergreifendem
Ansatz“, ,Lade-Infrastruktur- und Energie-
versorgung” sowie , Anreize und MafRnah-
men“ von besonderem Interesse sind. Eine
herausragende Rolle spielen dabei die For-
schungsférderung und die Demonstration
im Bereich Elektromobilitdt mithilfe der
Schaufensterprojekte und Leuchtturmvor-
haben.

Ziel der Schaufensterprojekte ist es, deut-
sche Technologiekompetenz im Bereich Elek-
tromobilitat in wenigen GroBprojekten
sichtbar zu machen. Es soll drei bis fiinf
Standorte oder Regionen geben, in denen
zukiinftig regionale Demonstrations- und
Pilotvorhaben gefordert werden. Besonders
wichtig ist der Bundesregierung dabei ein
systemischer Ansatz (Energiesystem, Ver-
kehrssystem) sowie ein ,belastbares Be-
kenntnis zum Engagement der beteiligten
Kommunen und Bundeslander“3 In Leucht-
turmprojekten hingegen sollen einzelne
Technologie- und Anwendungsbereiche der
Elektromobilitat mit hoher Anwendungs-
orientierung im Vordergrund stehen. Hierzu
zahlen die Integration der Lade-Infrastruktur
in das Stromnetz und Mobilitatskonzepte.4

LADE-INFRASTRUKTUR AUFBAUEN

Bei der Lade-Infrastruktur will die Bundesre-
gierung vorrangig rechtliche Manahmen er-
greifen, die den Aufbau offentlicher Lade-In-
frastruktur sowie ihre Integration in die beste-
hende Verkehrsinfrastruktur - sprich: auf den
StralBen und Wegen sowie in das Stral3en-,
Bau- und Energierecht - sicherstellen. Die
Bundesregierung erkennt an, dass sich die
Lade-Infrastruktur mindestens bis 2017 vor-
rangig auf privaten oder halbprivaten Fla-
chen wie Parkhausern und Firmen- respekti-
ve Supermarkt-Parkplatzen entwickelt.

1Zweiter Bericht NPE, S. 5

2Ebenda 5.12,36

3 Regierungsprogramm Elektromobilitit, S. 26 f
4Ebenda 5.29
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Dariiber hinaus weist die Bundesregierung
den Aufbau der Lade-Infrastruktur der Pri-
vatwirtschaft zu. Dennoch ist ihr der Hin-
weis wichtig, dass den Stadten und Gemein-
den dabei eine wichtige Rolle zukommt. Be-
sonders hervorgehoben werden der Erlass
von Satzungen und der Abschluss von Ver-
tragen sowie bauordnungs- und baupla-
nungsrechtliche Steuerungsmaoglichkeiten.>
SchlieBlich fokussiert die Bundesregierung
auf Anreize, welche die Stadte und Gemein-
deninihrer Verkehrspolitik - vor allem durch
Einraumen straRenverkehrsrechtlicher Vor-
teile - setzen kénnen. Vor allem betrifft dies
Sonderparkplatze, Sonderfahrspuren und
die Aufhebung von Zufahrtsbeschrankun-
gen.Eine erste Manahme hat das Bundes-
ministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung (BMVBS) bereits umgesetzt mit
der Bekanntmachung des Zusatzzeichens
1026-60 , Elektrofahrzeuge wahrend des Lade-
vorgangs frei“ (BMVBS-Amtsblatt 5,5.199 f).
Dieses ermoglicht die Bereitstellung von
Parkflachen fiir Elektrofahrzeuge. Es kann
als Zusatzzeichen zum eingeschrankten Hal-
teverbot (VZ 286) angeordnet werden.

AKZENTE DURCH ELEKTROMOBILITAT

Das Thema Elektromobilitat gibt Stadten
und Gemeinden die Moglichkeit, Akzente in
der Verkehrspolitik zu setzen. Mit Blick auf
den Klimawandel wird es immer wichtiger,
klimagerechte Mobilitat zu entwickeln. Hier
haben elektrische Antriebskonzepte klare
Vorteile gegeniiber dem klassischen Auto
mit Verbrennungsmotor - zumindest dann,
wenn regenerativ erzeugter Strom, am bes-
ten aus der Region, zum Einsatz kommt.

Weitere Vorteile bieten sich im Zusammen-
hang mit dem demografischen Wandel. Im
Regierungsprogramm Elektromobilitat ist
im Wesentlichen von Pkw und Nutzfahrzeu-

24 STADTE- UND GEMEINDERAT 3/2012

- |
ELEKTROMOBILITAT

gen fiir den stadtischen Lieferverkehr die
Rede. Damit wird jedoch der grof3te Teil der
bestehenden elektromobilen Angebote aus-
geblendet. Jahrliche zweistellige Zuwachs-
raten und 200.000 verkaufte Pedelecs® im

Jahr 2010 sprechen eine deutliche Sprache.
Diese Fahrzeuge spielen eine immer bedeu-
tendere Rolle in der Nahmobilitat.

Aller Voraussicht nach wird jedoch der tiber-
wiegende Anteil der individuellen motori-
sierten Mobilitdt auch zukiinftig mit dem
Pkw stattfinden. Deshalb ist auch perspek-
tivisch fiir Stadte und Gemeinden wichtig,
die Bedingungen fiir Elektromobilitat mit
Autos zu verbessern. Dabei gilt: Ein ,besse-
res” - weil lokal emissionsfreies - Auto allein
nutzt den Stadten und Gemeinden wenig.
Die Probleme liegen vielmehr in der stadte-
baulich-verkehrlichen Bewdltigung des flie-
Benden und ruhenden Verkehrs.

VORUBERGEHEND SONDERRECHTE

Neue Mobilitatskonzepte sind gefragt, um
Mobilitat zu erhalten. Sonderrechte auf Bus-
spuren einzuraumen oder Sonderparkplatze
einzurichten, hilft nur voriibergehend. Wenn
sich tatsachlich Massen von Elektroautos
im Stadtverkehr bewegen, miissen ihnen
die Sonderrechte wieder entzogen werden.
Denn sonst behindern sie den 6ffentlichen
Verkehr und den Verkehrsfluss. Es kann nicht
Ziel sein, in einem Elektroauto im Stau zu
stehen statt in einem Auto mit Verbren-
nungsmotor.

Wenn von Verkehrskonzepten die Rede ist,
muss auch Uber die Verkehrsverflechtung
zwischen Stadt und Land geredet werden.
Der Deutsche Stadte- und Gemeindebund
(DStGB) ist davon iiberzeugt, dass Elektro-
mobilitat nur dann gesellschaftliche Akzep-
tanz erringen kann, wenn sie in stadtischen
und ebenso in landlichen Raumen zum Ein-

satz kommt. Ohnehin ist das Potenzial, das
in der Forderung von Elektromobilitat auBer-
halb der Ballungsraume steckt, noch nicht
annahernd gehoben. Es liegt in der Verkntip-
fung von Energieerzeugung und ortlicher
Energienutzung fiir den Verkehr.

Zudem sind die Kosten der individuellen
Mobilitat hier von besonderer Bedeutung,
weil der OPNV oft keine gleichwertige Alter-
native darstellt. Deshalb sind aus kommuna-
ler Sicht wohl nicht so sehr die Schaufenster-
projekte von besonderem Interesse, als viel-
mehr die Leuchttiirme. Mit diesen kann man
gezielt die Sicherstellung von Mobilitat er-
proben, bei der nicht nur auf kurzen Teilstu-
cken das Elektroauto eingesetzt wird.

AUFTRAG AN KOMMUNEN

Erste gute Beispiele fiir entsprechende Kon-
zepte gibt es bereits. Dabei spielt eine grol3e
Dichte von Lademoglichkeiten eine wichtige
Rolle.” Damit sind auch Stadte und Gemein-
den gefordert in ihrer Verantwortung, die
offentliche StraBeninfrastruktur moglichst
fair allen Verkehrsbeteiligten zur Verfligung
zu stellen. Denn ohne bedarfsgerechte In-
frastruktur und kundenorientierte Mobili-
tatskonzepte besteht keine Chance, zum Leit-
markt fiir Elektromobilitat zu werden.

Der DStGB arbeitet deshalb zusammen mit
dem Deutschen Stadtetag (DST) und dem
Verband kommunaler Unternehmen (VKU)
an einer Handreichung zu diesem Thema.
Diese soll Stadten und Gemeinden Hilfestel-
lung geben bei der Formulierung eines ent-
sprechenden Vertrages. Konkret geht es um
die Vereinbarung von Rechten und Pflichten
bei der Entwicklung und Umsetzung eines
integrierten Konzepts fiir Errichtung und Be-
trieb 6ffentlicher Lade-Infrastruktur fiir Elek-
tromobilitat im Gemeindegebiet.

Das Regierungsprogramm Elektromobilitat
ist dafiir eine gute Basis. Es bietet Orientie-
rung und Aussicht auf das politische Han-
deln. Die konkrete ortliche Verkehrspolitik
der Stadte und Gemeinden nimmt es dabei
nicht in den Blick. Das ist jedoch kein Nach-
teil. Denn damit wird Stadten und Gemein-
den ausreichend Zeit gegeben, sich auf die
Bedingungen der Elektromobilitat einzu-
richten - sei es mit Zweiradern oder Elektro-
autos. [ ]

5 Ebenda .35 f

6 \on: pedal electric cycle, elektrisch unterstiitze Fahrrader,im
Gegensatz zu rein elektrisch angetriebenen Fahrradern

72.B. Projekt E-Wald stellvertretende fiir viele andere:
http://www.e-wald.eu/index.php/de/
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REGIEREN

Die Anforderungen an die Fiihrungskompetenz der Biirgermeister/innen - hier fiinf Kolleginnen

aus dem Kreis Giitersloh - sind stetig gewachsen

Verwaltungschef/in
aktiv in vielen Rollen

Eine Studie der Universitat Duisburg-Essen zu Biirgermeisterinnen

und Burgermeistern in NRW zeigt, dass fiir erfolgreiches Regieren

ein komplexes Beziehungsgeflecht zu pflegen ist

Marcel Winter ist wissen-
schaftlicher Mitarbeiter am
Institut fiir Politikwissen-
schaft der Universitat
Duisburg-Essen

U ber das Politikmanagement und die
Fihrungsqualitaten Angela Merkels
liest man taglich in den Medien. Auch er-
scheinen regelmaRig wissenschaftliche Ab-
handlungen zum Regierungsstil der Bundes-
kanzlerin. Betrachtet man die Landesebene,
ergibt sich ein dhnliches Bild. Die Tageszei-
tungen in NRW verfolgen aufmerksam Mi-
nisterprasidentin Hannelore Kraft bei ihren
Bemuhungen, in der Minderheitenregierung
Mehrheiten zu sammeln und ein einheitli-
ches Bild der Regierung zu vermitteln.

Die Politikwissenschaft steht den Medien in
NRW in nichts nach. Die Regierungsstile der
Ministerprasidenten im Allgemeinen und die
Herausforderungen der NRW-Minderheiten-
regierung im Besonderen befinden sich im
Fokus politikwissenschaftlicher Analysen,

beispielsweise an der NRW School of Gover-
nance der Universitat Duisburg-Essen.

Richtet man den Blick auf die kommunale
Ebene und fragt nach dem Politikmanage-
ment der Blirgermeister in den nordrhein-
westfilischen Kommunen, fallt auf, dass
nicht nur die lokalen Medien, sondern auch
die Politikwissenschaft diese Frage allenfalls
rudimentar streifen. Von welchen Faktoren
der Flihrungsstil der Burgermeister abhangt,
ist ebenfalls nicht ausreichend untersucht.

PRAXIS BELEUCHTEN

So fragt man sich: Welche Auswirkungen
hat das Fehlen einer eigenen stabilen Mehr-
heit wahrend der Ratsperiode auf den Fiih-
rungsstil des Burgermeisters oder der Biir-
germeisterin? Welche Rolle spielt die Par-
teizugehorigkeit? Wie lassen sich im Rat
Mehrheiten organisieren? Was kennzeichnet
das Verhaltnis zwischen Rat, Blrgermeister/
in und Verwaltung? Wie gestaltet sich das
politische Arbeitsverhaltnis zwischen Bur-
germeister/in und Ratsfraktionen?

Auf diese Fragen soll die Studie ,,Politische
Flihrung und Politikmanagement der Blirger-
meister in NRW* unter der Leitung von Dr.Ti-
mo Grunden und Marcel Winter Antworten
geben.Kern der Untersuchung ist eine schrift-
liche Befragung aller Biirgermeister und Ober-
biirgermeister in Nordrhein-Westfalen von
April bis Juni 2011 (Riicklaufquote: 49 Prozent).
Seit Inkrafttreten der neuen Kommunalver-
fassung sind die Herausforderungen fiir Biir-
germeister und die Anforderungen an ihre
Flihrungskompetenz in NRW stetig gewach-
sen. Die Einfiihrung der Doppik und die Um-
setzung des Neuen Steuerungsmodells sind
weitere Rahmenbedingungen die neue An-
forderungen an die handelnden Akteure stel-
len.

Der Kompetenzzuwachs des Biirgermeisters/
der Blirgermeisterin erhoht aber auch die Ge-
fahr, sich schnell zwischen den Stiihlen wie-
derzufinden. Der Biirgermeister/die Biirger-
meisterin beaufsichtigt den Geschaftsgang
der gesamten Verwaltung, bereitet die Be-
schliisse des Rates vor und ist Reprasentant/in
der Kommune. Auf jedem dieser Stiihle - um
im Bild zu bleiben - muss er oder sie Instru-
mente und Techniken des Regierens zur An-
wendung bringen. Diese sind auch vom Ver-
haltnis zur den Akteuren in Politik und Verwal-
tung abhangig.

NAHE ZUR EIGENEN FRAKTION

Auch wenn einige Kommunalpolitiker nicht
mude werden zu betonen, dass kommuna-
les Regieren keine Parteipolitik vertrage,
herrscht der Konsenswille bei den Ratsfrak-
tionen laut Studie nicht unbedingt vor. 46,3
Prozent der Biirgermeister charakterisieren
die Diskussions- und Entscheidungskultur
im Rat als polarisierend und sehen Parteitak-
tikim Vordergrund. Das kratzt am Rollenver-
standnis der Burgermeister, die eher davon
ausgehen, dass der Konsenswille in der Be-
volkerung groRer ist als die Lust, den Repra-
sentanten der Kommune im kleinlichen Par-
teienstreit zu erleben.

Das Verhaltnis des Burgermeisters/der Biir-
germeisterin zum Rat ist daher nicht uner-
heblich, wenn es gilt, sich ein Bild vom Poli-
tikmanagement des Blrgermeisters/der
Burgermeisterin zu machen. Die Studie un-
tersuchte hierbei zunachst das Verhaltnis
des Biirgermeisters/der Biirgermeisterin zur
eigenen Fraktion. 63 Prozent der Biirger-
meister/innen besuchen jede oder fast jede
Sitzung ihrer eigenen Fraktion. Weitere 23
Prozent besuchen die meisten Sitzungen.
Ein weiteres Instrument der Einbindung ist
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die friithzeitige Kommunikation von Verwal-
tungsvorhaben. Zehn Prozent der Biirger-
meister/innen geben an, die eigene Fraktion
Uber Verwaltungsvorhaben fast immer zu
informieren, noch bevor sie mit anderen
Fraktionen dariiber sprechen. Weitere 50
Prozent handeln in den meisten Fallen ent-
sprechend. Nur neun Prozent machen von
dieser Moglichkeit der vorrangigen Infor-
mation nie Gebrauch.

ORGANISATION VON MEHRHEITEN

Der Biirgermeister nutzt die eigene Fraktion
als Organisatorin von Mehrheiten, indem er
sie friihzeitig einbindet und durch die regel-
maRige Teilnahme an den Fraktionssitzun-
gen den Mandatstragern Wertschatzung ent-
gegenbringt. Positiv wirkt sich die Prasenz
des Blirgermeisters in einem weiteren Punkt
aus. Kritik an der Politik des Rathauschefs
kann friihzeitig erkannt, und Konflikte kdnnen
in der Anfangsphase ausgerdaumt werden.
Das ist besonders dann wichtig, wenn der
Rathaussessel nach einer langen Phase in
der Opposition erobert wurde und die Frak-
tion plotzlich die Mehrheit hinter sich ver-
sammelt hat. Denn die Anforderungen an ei-
ne Mehrheitsfraktion unterscheiden sich
deutlich von den Anforderungen an eine
Oppositionsfraktion. Auf der einen Seite
steht die auf Machterhalt ausgerichtete Po-
litik mit dem permanenten Unterfangen,
die Waage zwischen Loyalitat gegentber
dem Blrgermeister/der Biirgermeisterin
und der Eigenstandigkeit der Fraktion zu
halten. Auf der anderen Seite ist die Politik
der Oppositionsfraktionen auf die Erlan-
gung der Macht ausgerichtet.

Das Verhaltnis zur eigenen Fraktion wird
immer dann ganz besonders belastet, wenn
der Blirgermeister im Rat gegen seine eige-
ne Fraktion stimmt. 4,5 Prozent der Blrger-
meister geben an, davon oft und 68,7 Pro-
zent wenige Male Gebrauch zu machen. Ent-
scheidend ist hier die Mehrheitskonstellati-
on im Rat. Verfiigt der Blirgermeister nicht
Uber eine eigene Mehrheit oder steht ihm
gar eine feindliche Mehrheit gegeniiber,
macht er davon weit hdufiger Gebrauch.

VORSITZENDE(R) ALS PARTNER/IN

Als wichtiger Partner im Umgang mit der
Fraktion gilt ohne Zweifel der Fraktionsvorsit-
zende. Diese Partnerschaft ist nicht frei von
Konflikten, muss der Fraktionsvorsitzende
doch seine Truppe zusammenhalten, um
Mehrheiten fiir den Biirgermeister zu hal-
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ten und gleichzeitig die Eigenstandigkeit der
Fraktion deutlich zu machen. Dazu werden
an den Fraktionsvorsitzenden eine Reihe von
Anforderungen gestellt, die von Fachwissen
bis Fiihrungsfahigkeit reichen. Kritisch wird
es dann, wenn der jetzige Burgermeister in
den vorangegangenen Jahren Fraktionsvor-
sitzender war und es versaumt hat, Ratsmit-
glieder systematisch auf die Anforderungen
an einen Fraktionsfiihrer vorzubereiten.

51 Prozent der Biirgermeister bewerten ihre
Arbeitsbeziehung zum Fraktionsvorsitzen-
den ihrer Partei/ Wahlergemeinschaft als
sehr gut, 15 Prozent als maRig bis schlecht.
Der Aussage ,,Der Vorsitzende meiner Frak-
tion zeichnet sich durch gute Kenntnisse bei
Sachfragen in der Kommunalpolitik aus”
wollen 37,4 Prozent der Biirgermeister voll
zustimmen. Weitere 41,9 Prozent stimmen
dieser Aussage eher zu. Bei der Bewertung
der Fiihrungsfahigkeiten des/der Fraktions-
vorsitzenden - Fraktion zusammenhalten,
Entscheidungen herbeifiihren, Konflikte re-
gulieren - stimmen 25,7 Prozent der Aussa-
ge voll zu, er zeichne sich durch gute Fiih-
rungsfahigkeiten aus.

Die Fraktionsarbeit orientiert sich an den
Beschliissen der Partei. Deshalb ist die Ein-
stellung des Biirgermeisters zu den Pro-
grammbeschliissen seiner Partei wichtig.
47,4 Prozent der Befragten sagen, dass sie
sich an die Programmbeschlisse ihrer Partei
gebunden fiihlen. Fast ebenso viele - 47,2
Prozent - treffen wahrend der Ratsperiode
aber auch Entscheidungen, die dem Pro-
gramm ihrer Partei oder Wahlergemein-
schaft widersprechen. Das scheint den Ein-
fluss des Biirgermeisters auf seine Fraktion
nicht zu schmalern. Fast 95 Prozent bewer-
ten ihren Einfluss auf die inhaltlichen Posi-
tionen der Fraktion als sehr hoch bezie-
hungsweise hoch. Die Funktion des/der Frak-
tionsvorsitzenden als wichtigem Berater des
Blirgermeisters wird von beiden Seiten eher
zurlickhaltend genutzt.

DER ODER DIE ,,PERSONLICHE*

Ein weiterer Berater des Blirgermeisters/der
Burgermeisterin ist der/die personliche Re-
ferent/in. Er oder sie sollte Themen friihzei-
tig erkennen, die Stimmung im Haus dar-
stellen konnen, die Begehrlichkeiten aus al-
len Richtungen kanalisieren und als groBter
Kritiker des Biirgermeisters fungieren. Denn
die Kommunikation zwischen den Fachbe-
reichen ist in der Regel schwach ausgepragt.
Auch hier Gbernimmt der/die personliche
Referent/in eine Scharnierfunktion.

Verwaltungsfremde Biirgermeister/innen
sind gut beraten, diese Person im eigenen
Rathaus zu suchen, wenn ein/e geeignete/r
Kandidat/in zur Verfligung steht. Viele Biir-
germeister/innen unterschatzen jedoch des-
sen Rolle. Dafiir spricht auch die hohe An-
zahl von Blirgermeister/innen, die nicht tiber
eine/n personliche/n Referenten/Referen-
tin verfiigen (46,6 Prozent). Die Bewertung
der Aussage ,,Mein personlicher Referent ist
ein wichtiger Berater fiir mich“ unterstreicht
den Sachverhalt: Flir nur 40,5 Prozent trifft
diese Aussage zu. Weitere 29,8 der Biirger-
meister/innen sagten , trifft eher zu“.

VERWALTUNG BERAT

Ein weiterer Aspekt ist das Verhaltnis des Biir-
germeisters/der Blirgermeisterin zur Verwal-
tung. Das Politikmanagement muss darauf
ausgerichtet sein, Verbundenheit mit den
Mitarbeiter/innen zu erzeugen und Fachex-
pertise der Verwaltung ohne Reibungsverlus-
te abrufen zu kénnen. Biirgermeister/innen
sind nicht mehr per se Verwaltungsfachleute.
Durch die Direktwahl hat sich das Profil der
Birgermeister/innen gewandelt - und wird
sich weiterhin wandeln.

Deshalb sind sie auf das Fachwissen der Ver-
waltungsmitarbeiter/innen im Allgemeinen
und das der Fachbereichsleiter/innen im Be-
sonderen angewiesen. Insofern nehmen die
Mitarbeiter/innen als Beratung fiir den Biir-
germeister/die Blirgermeisterin eine ent-
scheidende Rolle ein. Voraussetzung ist je-
doch, dass der/die Verwaltungschef/in die
Mitarbeiter/innen einzubinden weil3.

Dieser kleine Einblick sollte die Moglichkeiten
verdeutlichen, wie das Politikmanagement
in unterschiedlichen Arenen organisiert wird.
Zur politischen Flihrung gehort eben auch, die
Fahigkeit der Handelnden friihzeitig zu er-
kennen, im politischen Alltag einzubinden
und die Akteure zu motivieren.

Dies ist bei den unterschiedlichen Rollen, die
ein Blirgermeister auszufiillen hat, nicht ein-
fach: Immer komplexere Entscheidungspro-
zesse und Einbindungsmodi,immer kleinere
Gestaltungsraume fiir die Kommunalpolitik
in Zeiten knapper Kassen und immer starker
zu Tage tretende divergierende gesellschaft-
liche Interessen machen das Regierungshan-
deln eines Blirgermeisters/einer Blirgermeis-
terin zu weit mehr als das Reprasentieren der
Kommune auf dem Schiitzenfest. J

Kontakt
marcel.winter@uni-due.de
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A Blickfang mit Symbolkraft: Das Diorama der Schlacht von Leuthen in der Ausstellung des
Oberschlesischen Landesmuseums zu Friedrich Il. und Schlesien

Schlesier und ihr Land
im Sturm genommen

Eine Ausstellung im Oberschlesischen Landesmuseum Ratingen

zum 300. Geburtstag von Konig Friedrich Il. zeigt Verlauf und

Folgen der Aneignung Schlesiens durch PreuBen 1740 bis 1763

D er 300. Geburtstag des preulRischen
Konigs Friedrich Il.im Januar 2012 hat

eine Welle des Erinnerns ausgeldst. Auch
das Oberschlesische Landesmuseum in der
Stadt Ratingen hat das Jubilaum zum Anlass
genommen, die historische Wende der von
ihm betreuten Region unter Friedrich dem
GroBen zu beleuchten. SchlieBlich war es
der PreuBenkonig, der das bliihende Land
Schlesien der 6sterreichischen Herrschaft
entriss und seinem aufstrebenden Staat ein-
verleibte.

Der junge Friedrich II. nutzte bei seinem
Amtsantritt 1740 eine Schwiachephase des
osterreichischen Kaiserreichs, um seine Erb-
anspriiche auf die reiche Provinz Schlesien
geltend zu machen.Was ihm nicht freiwillig
gewadhrt wurde, holte er sich mit kriegeri-
schen Mitteln, gestiitzt auf eine formidable
Armee, die sein Vater Friedrich Wilhelm I.
aufgebaut hatte. Doch in Kaiserin Maria The-
resia erwuchs dem ehrgeizigen Hohenzol-
lern eine hartnackige Kontrahentin. Erst

nach drei Kriegen und mehr als 20 Jahren
verzichtete sie endgiiltig auf das Land zwi-
schen Oder, NeiBBe und Riesengebirge, das zu
den fortschrittlichsten ihres Herrschaftsge-
bietes gehort hatte.

Ein Blick auf die Karte Deutschlands um
die Mitte des 18.Jahrhunderts macht deut-
lich, welch magische Anziehungskraft von
Schlesien ausging - und welches Risiko der
28-jahrige Konig auf sich nahm, wenn er
das Land erobern wollte. Mit rund einer
Million Einwohnern und 37.000 Quadratki-
lometern Flache entsprach Schlesien fast
einem Drittel des preufRischen Staatsge-
biets und wies mehr als 40 Prozent der Ein-
wohner PreulRens auf. Weil siidlicher gele-
gen, verfiigte es lber fruchtbare Boden
und eine florierende Leinenproduktion. Ei-
ne Jahrzehnte andauernde Konsolidierung
nach den Zerstérungen des DreiRigjahri-
gen Krieges hatte aus Schlesien eine baro-
cke, konfessionell gemischte Kulturland-
schaft gemacht.

VIELFACHE UMWALZUNGEN

Die Ratinger Ausstellung zeichnet - fokus-
siert auf das Einwirken Friedrichs des Gro-
Ben - die Umwalzungen in Schlesien zwi-
schen dem Ersten Schlesischen Krieg 1740
und dem Frieden von Hubertusburg 1763
nach. Dabei werden so unterschiedliche Be-
reiche vorgestellt wie Stadtebau und Religi-
on, Verwaltung und Bergbau. Ein zweiter
Teil der Ausstellung widmet sich der Fried-
rich-Verklarung und -Vermarktung. Zumin-
dest zur Letzteren leistet das Oberschlesi-
sche Landesmuseum seinen mal3vollen Bei-
trag: eine ,300x Friedrich“-Tasse fiir drei
Euro.

Wie ein roter Faden ziehen sich gleichwohl
Hinweise auf das kriegerische Geschehen
durch die Ausstellung. Zum Beispiel am An-
fang, wo auf das Fehlen genauer Karten zu
Beginn der Schlesien-Kriege hingewiesen
wird. Dieses Versaumnis holten die preuBi-
schen Landvermesser rasch nach, wie man
an diversen akkuraten, mehrfarbigen Kar-
tenblattern erkennen kann. Eine Kostbar-
keit der Ausstellung muss im Schummer-
licht ausharren: Das Original der Ratifizie-
rung zum Friedensvertrag von Hubertus-
burg. Aus konservatorischen Griinden darf
das Papier, das einen epochemachenden
Friedensschluss dokumentiert, nicht ange-
leuchtet werden.

Auch die schlesischen Stadte bekamen die
neue Herrschaft rasch zu spiiren. Lief3 Fried-
rich der Grof3e doch viele mit modernen Bas-
tionen befestigen. Denn er musste davon aus-
gehen, dass die Osterreicher versuchen wiir-
den, die verlorene Provinz zurlickzuerobern.
Fiir Stadte wie Cosel oder Neisse brachte die
Fortifikation durch die umfangreichen Bauar-
beiten einen wirtschaftlichen Aufschwung.
Gleichzeitig legte sich der Festungsgiirtel wie
eine Sperre um die Kernstadt und behinder-
te jedes weitere Wachstum. Das wird anhand

300xFriedrich PreuBens groBer
Konig und Schlesien

GroBe Sonderschau anlasslich des
300. Geburtstags Friedrichs II.
Oberschlesisches Landesmuseum
29.01.2012 bis 16.09.2012
Bahnhofstr. 62

40883 Ratingen (Ortsteil Hosel)
Tel. 02102-965-0

Internet: http:/f2.0slm.de
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> Eine Karte in der Aus-
stellung mit Lage und Aus-
dehnung PreufSens im
18.Jahrhundert zeigt die
politische und geo-
grafische Herausforderung
einer Eroberung Schlesiens

eines Modells der Fes-
tung Silberberg sehr gut
anschaulich gemacht.

EXPERIMENTIERFELD
VERWALTUNG

In der politischen Kultur
machte die neue preuRi-
sche Provinz einen gro-
Ben Sprung nach vorn. Friedrich der GroRRe
schaffte das Standeparlament sowie zahlrei-
che Sonderrechte und Ausnahmeregelungen
fiir Kirche und Adel ab. Auf diese Weise konn-
te er eine moderne, effektive Verwaltung mit
einem verlasslichen Rechtswesen etablieren.
Dies bot den Bauern mehr Schutz. Zudem
herrschten nun giinstigere Bedingungen fiir
Handel und Gewerbe. Das Gemalde des schle-
sischen Historienmalers Adolf von Menzel
,Huldigung der Stande Schlesiens zu Breslau
im Jahre 1741 entstanden gut 100 Jahre spa-
ter, halt die Bedingungen fiir diesen adminis-
trativen ,Befreiungsschlag” in leuchtenden
Farben fest.

|
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Es scheint so, als habe Friedrich der GrolRe
Schlesien als Experimentierfeld fiir ideales
Regieren genutzt. ,Hier hat er ausprobiert
und umgesetzt, was sich in den altpreussi-
schen Provinzen oft wegen Tradition und Lo-
kalinteressen nicht realisieren lieR“, um-
schreibt Museumsdirektor und Ausstellungs-
kurator Dr. Stephan Kaiser diesen Prozess. Al-
les in allem war die Aneignung Schlesiens
ein teurer Spal3 und brachte PreuBen an den
Rand des Staatsbankrotts. Dieser konnte nur
durch Miinzverschlechterung - das damalige
Pendant zum Geld Drucken - abgewendet
werden, was die Ausstellung nicht ver-
schweigt.

A Festungsbau - hier ein Modell der Stadt Silberberg - brachte den schlesischen Stddten einen
Modernisierungsschub
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Das PreuBen des 18. Jahrhunderts und be-
sonders Friedrich der Grof3e werden stets
fiir ihre religiose Toleranz gelobt. Im Fall von
Schlesien, das unter sterreichischer Herr-
schaft katholisch gepragt war, kam dies
nicht zum Tragen. Wie in anderen Lebensbe-
reichen wurde auch hier das Land ,,umge-
polt“. War die private Glaubensausiibung
leidlich geduldet, legte sich Konig Friedrich
aber mit der katholischen Kirche, ihren Insti-
tutionen und Oberhauptern an.

So besetzte er Bischofsstiihle gegen ortli-
chen Widerstand mit ihm genehmen Per-
sonen, etwa 1747 in Breslau. Wenn Kloster
allzu enge Verbindungen ins Habsburger-
reich pflegten, wurde ihnen die Selbstver-
waltung entzogen. Ebenfalls 1747 erzwang
Friedrich im Kloster Leubus den Riicktritt
des Abtes Konstantin Beyer und die Wahl
eines Konkurrenten, der auf Friedrichs Linie
lag.Gern hatte er alle Kléster komplett auf-
gehoben. Doch das brachte 60 Jahre spater
erst Napoleon zustande.

SCHLACHTEN-DIORAMA LEUTHEN

Blickfang der Friedrich-Schlesien-Ausstel-
lung ist wiederum ein militarisches Exponat:
Das Diorama der Schlacht von Leuthen im
Dezember 1757. Hergestellt hat es der Dort-
munder Modellbauer Riidiger Fischer in jah-
relanger Kleinarbeit. Auf vier Quadratme-
tern werden die entscheidenden Begegnun-
gen zwischen preufRischen und Osterrei-
chischen Truppen in dieser Schlacht des Sie-
benjahrigen Krieg im MaRstab 1:72 gezeigt.
Manches ist historisch nicht ganz korrekt,



A Friedrich der Grofe lebt als Bildmotiv und
Marke bis heute fort

wie die Experten des Oberschlesischen Lan-
desmuseums herausgefunden haben. Zu-
dem sind mehrere Szenen, die nacheinander
stattfanden, gleichzeitig auf dem Brett fest-
gehalten. Das tut der Suggestivwirkung die-
ser Modellbau-Preziose aber keinen Ab-
bruch.

Die Faszination des militarischen Husaren-
stiicks - Friedrich schlug die Osterreicher
aus aussichtsloser Position mit unterlege-
nen Kraften - strahlte aus bis in die friihe
Bundesrepublik. So wird tiber dem Diorama
ein Lehrfilm der Bundeswehr aus den frii-
hen 1960er-Jahren abgespielt. Darin wird
jedes einzelne Truppenmanover haarklein
vorgefiihrt und analysiert, teils bildlich dar-
gestellt in nostalgisch schlichter Trickfilm-
technik.

Am Ende des Rundgangs durch rund 500
Ausstellungsstiicke empfangen einen Vi-
trinen mit Friedrich-Devotionalien - Bierfla-
schen, Kartenspiele, Geschirr. Meist ist da-
rauf der gealterte K6nig in herrischer Pose
abgebildet. Nach diesem Parforceritt durch
die schlesische Wendezeit schwirrt einem
nicht nur der Kopf ob der Fiille an Details.
Auch bleibt der Eindruck zurlick, dass der
PreuBenherrscher aus der Sicht der Schle-
sier mehr Kriegsherr denn Komponist,
mehr Haudegen denn Fl6tenspieler gewe-
sen ist.

BEITRAG ZUM POLEN-NRW-JAHR
Das Ausstellungprojekt fiigt sich ein in die

vielfaltigen Aktivitaten des Polen-Nordrhein-
Westfalen-Jahres 2011/2012. Dieses hat zum

Ziel, die historisch bedingt engen Beziehun-
gen zwischen Polen und Nordrhein-Westfalen
zu vertiefen. SchlieBlich war das Ruhrgebiet
mit seiner Montanindustrie im 19. Jahrhun-
dert Einwanderungsland fiir viele polnische
Arbeiter. Ebenso haben nach dem 2. Welt-
krieg viele Schlesier, die ihre Heimat verlassen
mussten, zwischen Rhein und Weser ein neu-
es Zuhause gefunden. Das Land Nordrhein-
Westfalen hat daher 1964 die Patenschaft
tiber die Landsmannschaft der Oberschlesier
und die in der Bundesrepublik lebenden
Oberschlesier tibernommen.

Das Polen-Nordrhein-Westfalen-Jahr deckt
mehrere Gebiete ab. So findet ein Wettbe-
werb innovativer deutsch-polnischer Ge-
meinschaftsprojekte statt. Wegen der gu-
ten Resonanz - 24 Projekte erhielten 201
aufgrund lhres zukunftsweisenden Charak-
ters eine Auszeichnung - wird er in diesem
Jahr wiederholt. Bewerben kénnen sich Pro-
jekte zivilgesellschaftlicher Gruppierungen
aus Nordrhein-Westfalen zur deutsch-polni-
schen Zusammenarbeit. Dafiir stehen vo-
raussichtlich 8o.000 Euro zur Verfligung,
und es konnen Vorhaben mit einem Eigen-

anteil von mindestens 5o Prozent gefordert
werden.

Des Weiteren kommen sich die beiden
Lander lber den Kulturaustausch naher.
Diese ,Kultursaison NRW in Polen“ hatte
im September 2011 mit Auftritten nord-
rhein-westfalischer Kiinstler in Polen be-
gonnen. Fur 2012 ist der Gegenbesuch pol-
nischer Kiinstler und Kulturschaffender in
Nordrhein-Westfalen geplant. Ein zentraler
Beitrag des Polen-NRW-Jahres ist auch die
wissenschaftliche Begleitreihe, die das Kul-
turwissenschaftliche Institut Essen (KWI)
mit dem Arbeitstitel ,,Gemeinsam die Zu-
kunft gestalten: NRW und Polen im Dia-
log“ durchfiihrt. Die Tagungsreihe besteht
aus fiinf Veranstaltungen zu den zentralen
Themen der Zusammenarbeit mit Polen.
Zielgruppe sind Schiiler/innen, Studieren-
de und junge Wissenschaftler/innen aus
Polen und Nordrhein-Westfalen. (mle) @

Weitere Informationen
im Internet unter
http://f2.0slm.de
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NRW-PORTAL ZUR INTEGRATION

M igrantinnen und Migranten sind immer erfolgreicher - im Bildungshereich wie auf dem
Arbeitsmarkt. Das belegen Zahlen, die das Land Nordrhein-Westfalen auf dem neuen In-
ternetportal zur Integration verdffentlicht hat. Unter www.integrationsmonitoring.nrw.de
finden Interessierte eine Fiille von Daten zum Stand der Integration in Nordrhein-Westfalen - et-
wa aus den Bereichen Demografie, Sprachkenntnisse, Bildung und Arbeitsmarkt. Ziel des Portals
ist, Auskunft geben, wie sich die Integration der Menschen mit Migrationshintergrund vollzieht
und in welchen Bereichen Defizite sowie Handlungsbedarf bestehen. Das Portal soll jahrlich ak-
tualisiert und um zusatzliche Indikatoren erganzt werden.
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Gemeindeordnung fur
das Land Nordrhein-
Westfalen

Kommentar, begr. von Dr. Kurt Kottenberg und Dr.
Erich Rehn, fortgefiihrt von Rechtsanwalt Ulrich
Cronauge, Geschaftsfiihrer im Verband kommuna-
ler Unternehmer (VKU) a.D., Hans-Gerd von Lennep,
Beigeordneter im Stadte und Gemeindebund Nord-
rhein-Westfalen, und Rechtsanwalt Dr. Hanspeter
Knirsch, Beigeordneter a.D. und Stadtdirektor a.D.,
37. Erganzungslieferung, Stand September 2011,
334 Seiten, 77,50 Euro, Loseblattausgabe, Grund-
werk ca. 2000 Seiten, DIN A 5, in zwei Ordnern, 128
Euro bei Fortsetzungsbezug /189 Euro bei Einzelbe-
zug, ISBN 978-3-7922-0112-1, Verlag Reckinger,
Siegburg

Mit der 37. Ergdnzungslieferung (Stand Septem-
ber 2011) wird insbesondere das fir die Zukunft
der kommunalen Wirtschaft bedeutsame Gesetz
zur Revitalisierung des Gemeindewirtschafts-
rechts vom 21. Dezember 2010 in die Kommentie-
rung eingearbeitet.

Mit diesem Gesetz werden die gesetzlichen Rah-
menbedingungen der Zuldssigkeit wirtschaftli-
cher und nichtwirtschaftlicher Betatigung im Ge-
meindewirtschaftsrecht wiederhergestellt, wie
sie vor der Anderung im Jahr 2007 durch das da-
malige Gesetz zur Starkung der kommunalen
Selbstverwaltung (GO-Reformgesetz) galten.
Neben der diesbeziiglichen Abkehr von dem da-
maligen Leitmotiv ,Privat vor Staat” werden die
Uberregionalen ~ Wettbewerbsmoglichkeiten
kommunaler Energieversorger durch die Heraus-
bildung eines erstmaligen eigenstandigen Ord-
nungsrahmens fiir die Zuldssigkeit energiewirt-
schaftlicher Betatigung in § 107 a GO NRW ver-
bessert und zudem durch eine Fortschreibung
von § 108 Abs. 1 GO NRW neue organisatorische
Gestaltungsraume fiir Kommunen im Bereich der
nichtwirtschaftlichen Betatigung eréffnet. Neu
ist schlieBlich auch die erstmalige gesetzliche Ab-
sicherung der Arbeitnehmermitbestimmung in
fakultativen Aufsichtsraten (§ 108 a GO NRW).
Az.:1/2

Die Rechtsstellung der
Leitungen der o6rtlichen
Rechnungspriifung in NRW

Band 3 aus der Reihe ,Wissenschaft und Praxis
der Kommunalverwaltung” von Prof. Dr. Janbernd
Oebbecke und Dr. Sabrina Desens, Kommunalwis-
senschaftliches Institut der Westfalischen Wilhelms-
Universitat Miinster, Rechtswissenschaftliche Fa-
kultat. Gutachten 2012, 90 Seiten, kartoniert, For-
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mat 16,5 x 23,5 cm, Preis 29 Euro, Kommunal- und
Schul-Verlag, ISBN 978-3-8293-0990-5.

Das Recht der 6rtlichen Rechnungspriifung ist in
Nordrhein-Westfalen vor allemin den §§ 101 bis 105
der Gemeindeordnung geregelt. Daneben spielen
weitere Bestimmungen, etwa der Gemeindeord-
nung, des Gesetzes liber kommunale Gemein-
schaftsarbeit oder des Datenschutzgesetzes eine
Rolle. Auf viele Rechtsfragen, die sich im Alltag ins-
besondere der Leitungen der 6rtlichen Rechnungs-
priifung stellen, lassen sich Antworten jedoch
nicht ohne weiteres aus dem Gesetz entnehmen.
Weil diese Fragen in der Regel Konflikte betreffen,
die von den Beteiligten auch nicht vor die Gerichte
gebracht oder sonst offentlich ausgetragen wer-
den, fehlt es bislang weitgehend an einer Aufberei-
tung dieser Fragestellungen durch Rechtspre-
chung,Schrifttum und nicht zuletzt auch durch die
Verwaltungspraxis der Aufsichtsbehdrden und der
ortlichen Rechnungspriifung selbst. Das macht es
fur die Betroffenen umso schwerer, im Einzelfall
rechtliche Aussagen zu treffen.

Das im September 2010 abgeschlossene Gutach-
ten fiir die Leiterinnen und Leiter der 6rtlichen
Rechnungspriifungen in NRW (VERPA) gibt Ant-
worten auf eine Vielzahl von Fragen, die friihere
oder aktuelle Konfliktlagen betreffen und sich
Uberlangere Zeit angesammelt hatten,ohne dass
die VERPA immer bereits eine bestimmte Position
eingenommen hatte. Um diese Ergebnisse einer
breiteren Offentlichkeit zugénglich zu machen
und so einen Beitrag zur Entwicklung des Rechts
der ortlichen Rechnungspriifung zu leisten, wur-
de der Text Anfang August 2011 Uiberarbeitet und
aktualisiert und mit dem vorliegenden Band ver-
offentlicht.

Az.:1V/1951-00

Denkmalrecht der Lander
und des Bundes

Erganzbare Sammlung mit Erlauterungen, Rechts-
und Verwaltungsvorschriften, amtlichen Informa-
tionen, Rechtsprechung und Literatur, herausge-
geben im Auftrage der INTERPARLAMENTARISCHEN
ARBEITSGEMEINSCHAFT, von Univ.-Prof. Dr. jur. Ru-
dolf Stich und Dr. Wolfgang E. Burhenne unter Mit-
wirkung von Prof. Dr. jur. Ernst-Rainer Hones und
Ursula Kunz, vormals unter Mitwirkung von Dr.
Karl-Wilhelm Porger 2011, Loseblattwerk, Erich
Schmidt Verlag, 3.812 Seiten, DIN A 5, einschlieB-
lich 2 Ordnern, ISBN 978 3 503 02341 0, 104 Euro,
Erganzungen bei Bedarf, Bestellmdglichkeit online
unter www.ESV.info/9783503023410

Wie ist mit Denkmalern umzugehen? Eine Viel-
zahlvon Personengruppen ist vom Denkmalrecht
betroffen: Eigentlimer eines unter Schutz gestell-

ten Objekts, Architekten, die mit BaumaRnah-

men betrauten Unternehmen und insbesondere

die zustandigen Behorden. Das Werk Denkmal-

recht der Lander und des Bundes bietet allen mit

dem Denkmalrecht Befassten:

« eine Zusammenstellung der relevanten
Rechtsvorschriften der Lander und des Bundes

» Rechtsvorschriften und weitere Materialien
des Denkmalrechts der Europaischen Gemein-
schaft

« Ubereinkommen und weitere Materialien des
internationalen Denkmalrechts

« eineumfangreiche Sammlung an Gerichtsent-
scheidungen zum Denkmalrecht

Erweitert wird das Informationsangebot durch
neue Kommentierungen der einschlagigen na-
tionalen und internationalen Vorschriften. Die
aktuelle Lieferung enthilt u.a.:

+ Vorschriften des Bundes

+ Neues Bundesnaturschutzgesetz

« Anderung des Baugesetzbuches

+ Kommentierung des Baugesetzbuches

« Vorschriften der Lander

+ Hessen: Anderung des Denkmalschutzgeset-
zes

+ Niedersachsen: Anderung des Denkmalschutz-
gesetzes

Az.:1/2

Das Beamtenrecht in
Nordrhein-Westfalen

Kommentar von Dipl.-Verwaltungswirt Heinz D.
Tadday und Ministerialrat, Dr. Ronald Rescher, Mi-
nisterium fiir Inneres und Kommunales Nordrhein-
Westfalen. 134. Erganzungslieferung, Stand Okto-
ber 2011, 456 Seiten, 88,50 Euro. Loseblattausga-
be, Grundwerk ca. 3.080 Seiten, DIN A 5, in drei
Ordnern, 139 Euro bei Fortsetzungsbezug (198 Euro
bei Einzelbezug). ISBN 978-3-7922-0150-3, Verlag
Reckinger, Siegburg.

Mit der 134. Ergdnzungslieferung wird insbeson-
dere die aktuelle verwaltungsgerichtliche
Rechtsprechung zu den Voraussetzungen der
Bewdhrung in der Probezeit (§ 14 LBG), zum Hi-
nausschieben der Altersgrenze (§ 32 LBG), zum
Nebentatigkeitsrecht (§§ 49, 58 LBG) und zu
dienstlichen Beurteilungen und Stellenbeset-
zungsverfahren (§ 93 LBG) in den Teil B eingear-
beitet.

Des Weiteren werden Rechtsvorschiften (Teil C)
wie das Landespersonalvertretungsgesetz
(LPVG),die Gemeindeordnung fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen (Auszug), die Verordnung zur
Ausfiihrung Schulgesetz und das Abgeordneten-



gesetz Nordrhein-Westfalen (Auszug) an den ak-
tuellen Rechtsstand angepasst.
Az.:1/1043-02-0

Praxis der Kommunal-
Verwaltung

Landesausgabe Nordrhein-Westfalen, Ratgeber fiir
die tagliche Arbeit aller Kommunalpolitiker und
der Bediensteten in Gemeinden, Stadten und Land-
kreisen (Loseblattsammlung inkl. 3 Online-Zugén-
ge / auch auf DVD-ROM erhaéltlich). Herausgegeben
von Dr. Jiirgen Busse, Prof. Dr. Hans-Giinter Henne-
ke, Dr. Hubert Meyer, Prof. Dr. Utz Schliesky, Prof. Dr.
Gunnar Schwarting, Prof. Dr. Wolf-Uwe Sponer, Prof.
Dr. Christian O. Steger, Hubert Stubenrauch und Jo-
hannes Winkel. KOMMUNAL- UND SCHUL-VERLAG,
65026 Wiesbaden, Postfach 3629, Telefon 0611
88086-10 Telefax 0611 88086 77; www.kommu-
nalpraxis.de ; E-Mail: info@kommunalpraxis.de .
Diese nicht einzeln erhaltliche Lieferung enthalt:

445.Nachlieferung, Januar 2012, Preis 66,90 Euro

B 1 NW - Gemeindeordnung fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen (GO NRW) von Ministerialdiri-
gent a. D. Friedrich Wilhelm Held, Ltd. Ministerial-
rat a. D. Ernst Becker, Beigeordneter Dr. Heinrich
Decker, Referent beim Landkreistag Nordrhein-
Westfalen Dr. Markus Faber, Rechtsanwalt und
Oberstadtdirektor a. D.Roland Kirchhof, Beigeord-
neter und Stadtkammerer Lars Martin Klieve, Bei-
geordneter Dr. Franz Kramer, Ministerialrat a. D.
Detlev Pliickhahn, Stellvertreter des Prasidenten
der Gemeindepriifungsanstalt NRW a. D.J6rg Sen-
newald, Rechtsanwalt, Oberkreisdirektor und
Landrat a.D. Dr.Rudolf Wansleben, Ministerialdiri-
gentJohannes Winkel und Ltd.Regierungsdirektor
Udo Kotzea. Die Aktualisierung der Kommentie-
rung umfasst die §§ 26, 31,40, 48, 50, 51,65-67,107,
108,113 und 134 GO.Erstmals kommentiert wurden
§ 107a GO (Zuldssigkeit energiewirtschaftlicher
Betatigung) und § 108a GO (Arbeitnehmermitbe-
stimmung in fakultativen Aufsichtsraten).

B 2 NW - Kreisordnung fiir das Land Nordrhein-
Westfalen (KrO NRW) von Rechtsanwalt und
Oberstadtdirektor a. D. Dr. Roland Kirchhof,
Rechtsanwalt, Oberkreisdirektor und Landrat a.
D. Dr. Rudolf Wansleben, Ltd. Ministerialrat a. D.
Ernst Becker, Ministerialrat a. D. Detlev Pliick-
hahn, Beigeordneter und Stadtkammerer Lars
Martin Klieve, Ministerialdirigent Johannes Win-
kel, Referent beim Landkreistag Nordrhein-West-
falen Dr.Markus Faber und Erstem Beigeordneten
beim Landkreistag Nordrhein-Westfalen Dr. Mar-
co Kuhn.Die Erlauterungen der §§ 33,35,36,42-47
und 49 KrO wurden aktualisiert und erganzt.

C 13 NW - Disziplinargesetz fiir das Land Nord-
rhein-Westfalen (Landesdisziplinargesetz - LDG

NRW) von Rechtsanwalt und Fachanwalt fiir Ver-
waltungsrecht Dr.Eberhard Baden und Rechtsan-
walt und Fachanwalt fiir Verwaltungsrecht Frank
Wieland. Mit der aktuellen Auslieferung erfolgt
die Anpassung an die Anderungen des Beamten-
rechts in NRW als Folge der Foderalismusreform.
Auch die Anhange wurden aktualisiert. Neu kom-
mentiert sind die §§ 57, 59 und 60 LDG, weitere
Neukommentierungen erfolgen mit den néchs-
ten Lieferungen.

E 3a - Vergabe und Verwaltung 6ffentlicher Zu-
wendungen an und durch kommunale Gebiets-
kérperschaften von Ministerialrat a.D. Jiirgen E.
Schmidt. Der Beitrag wurde vollstandig aktuali-
siert, hier insbesondere die Regelungen des Bun-
des bei der Verwendung der Zuwendung.
Az.:1/2

Das Informations-
Freiheitsgesetz
Nordrhein-Westfalen

Gregor FranBen/Sabine Seidel, Ein Praxiskommen-
tar. 2007. 417 S. Paperback. Euro 39,80. Lexxion Ver-
lagsgesellschaft, Berlin, ISBN 978-3-936232-32-5.

Am 1. Januar 2002 trat in Nordrhein-Westfalen
als viertem Land das Informationsfreiheitsgesetz
in Kraft. Inzwischen sind weitere Lander und seit
dem 1.1.2006 der Bund gefolgt. Anfangs gab es
Befiirchtungen, die Verwaltung werde durch eine
Fiille von Anfragen lahmgelegt werden. Inzwi-
schen hat das Gesetz praktische Bedeutung ge-
wonnen und, wie ein knappes Dutzend Entschei-
dungen des Oberverwaltungsgerichts Miinster
beweist, es gibt Zweifelsfragen und Streit liber
seine Auslegung. Davon, dass es die Verwaltun-
gen des Landes vor ungebiihrliche Herausforde-
rungen gestellt hatte, ist nicht mehr die Rede. Es
ist Normalitat eingetreten. Dazu hat der hier zu
besprechende Kommentar beigetragen und wird
dies auch weiter tun.

Die Kommentierung der einzelnen Bestimmungen
beginnt jeweils mit einer knappen Entstehungsge-
schichte,in deren Rahmen die Gesetzgebungsma-
terialien zu den einzelnen Bestimmungen wieder-
gegebenwerden. Das einschlagige Schrifttum und
die bis November 2006 ergangene Rechtspre-
chung sind soweit erkennbar vollstdndig erfasst
und nachgewiesen. Der Umfang der einzelnen
Kommentierung ist, nicht zuletzt wegen der Aus-
richtung des Werkes auf die Praxis, unterschiedlich.
Zu Recht nehmen die Ausfiihrungen zu § 2 iiber
den Anwendungsbereich Gesetzes, § 4 zum Infor-
mationsanspruch und liber das Verhaltnis zu ande-
ren Informationsbestimmungen und zu den §§ 6-
10 besonders breiten Raum ein, welche die Aus-
schlusstatbestande behandeln.

Uberallist die Kommentierung klar begriindet und
solide belegt. Das in Bezug genommene Schrift-
tum ist am Ende des Buches vollstandig nachge-
wiesen. Das ist bei Kommentaren nicht selbstver-
standlich und gerade bei einem jungen Gesetz be-
sonders niitzlich, weil in den ersten Jahren mit
neuen Verdffentlichungen zu rechnen ist, und der
Benutzer anhand des Literaturverzeichnisses leicht
feststellen kann, ob diese schon beriicksichtigt
werden konnten. Der Kommentar kann allen, die
mit dem Informationsfreiheitsgesetz Nordrhein-
Westfalen zu tun haben, uneingeschrankt emp-
fohlen werden. Wegen der vielen vergleichbaren
Regelungen stellt er auch eine wichtige Arbeitshil-
fe bei der Anwendung der anderen inzwischen er-
lassenen Gesetze dar, Universitatsprofessor Dr.
Janbernd Oebbecke, Miinster.

Az.:1/2

Das Recht der Gefahren-
Abwehr in Nordrhein-
Westfalen

Wolfgang Frings/Lothar Spahlholz, 268 Seiten, 17 x
24 cm Euro (D), 29,90, Euro (A) 30,80 (Sfr) 41,80,
ISBN 978-3-7869-0834-0, 3. iiberarbeitete Auflage
Maximilian Verlag GmbH & Co. KG, Hamburg, ein
Unternehmen der Tamm Media GmbH, unverbind-
liche Preisempfehlung

Seit dem Erscheinen der zweiten Auflage haben
sich im Recht der Gefahrenabwehr und im Allge-
meinen Verwaltungsrecht zahlreiche Anderun-
gen ergeben, z.B. durch den Wegfall des Wider-
spruchsverfahrens vor Erhebung einer Anfech-
tungs- oder Verpflichtungsklage oder die Neufas-
sung des Landeszustellungsgesetzes. Diese und
zahlreiche weitere Anderungen wurden in die
jetzt vorliegende dritte Auflage eingearbeitet, so-
dass der Band dem derzeitigen Stand der Gesetz-
gebung und Rechtsprechung entspricht.

Das Buchrichtet sich in erster Linie an die Studie-
renden der Studieninstitute fiir kommunale Ver-
waltung, des Instituts fiir 6ffentliche Verwaltung
sowie der Fachhochschule fiir 6ffentliche Verwal-
tung des Landes Nordrhein-Westfalen, aber auch
an die in der Verwaltungspraxis mit Aufgaben
der Gefahrenabwehr befassten Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter. Zur optischen Verdeutlichung
bestimmter Probleme oder Zusammenhange
wurden zahlreiche Schaubilder in den Text einge-
arbeitet. In einem Anhang wurden verschiedene
Prif- und Aufbauschemata, Musterfille und
Musterverordnungen aufgenommen, die fiir die
Fallbearbeitung hilfreich sind und den Bezug zur
Praxis herstellen.

Zu den Autoren: Wolfgang Frings, Dipl.-Verwal-
tungswirt, war zunachst bei der Stadt Koln viele
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Jahre mit ordnungsrechtlichen Aufgaben - zu-
letzt als Leiter einer Ordnungsbehdrde - befasst.
1982 iibernahm er die Leitung des Studieninstituts
flir kommunale Verwaltung der Stadt KoIn. Nach
der Fusion zum Rheinischen Studieninstitut fiir
kommunale Verwaltung in KIn wechselte er als
Fachbereichsleiter fiir Ausbildung und Priifung zu
der neuen Einrichtung. Lothar Spahlholz, Verwal-
tungsjurist, war ebenfalls zunédchst bei der Stadt
KdIn (u.a. beim Ordnungsamt) tatig und unter-
richtete nebenamtlich am kommunalen Studien-
institut und an der Fachhochschule. Seit 1989 ist
er hauptamtlicher Dozent (u.a. fuir Polizei- und
Ordnungsrecht) an der Fachhochschule fiir 6ffent-
liche Verwaltung NRW sowie Vorsitzender einer
Priifungskommission fiir den gehobenen Dienst.
Az.:1/2

Grundsteuerrecht

Kommentar von Regierungsdirektor Reinhard Sto-
ckel, Thiiringer Finanzministerium, und Oberregie-
rungsrat Christian Volquardsen, Finanzbehérde Ham-
burg. 2. erweiterte und iiberarbeitete Auflage 2012,
548 Seiten. Kartoniert, 69,90 Euro, Kohlhammer Deut-
scher Gemeindeverlag, ISBN 978-3-555-01440-1

Der Kommentar ist in drei Teile gegliedert: die
Grundsteuer,das Hamburgische Zweitwohnungs-
steuergesetz (HmbZWStG) und das Neue Kommu-
nale Finanzwesen (Doppik). Die Neukommentie-
rung berticksichtigt insbesondere Anzeigepflich-
ten der Steuerbiirger, die 6ffentliche Bekanntgabe,
Fiskalerbschaft und herrenlose Grundstiicke sowie
die Neuregelungen zum Grundsteuererlass.

Die Kommentierung beschéftigt sich vordringlich
mit dem Hamburgischen Zweitwohnungssteu-
ergesetz, enthalt aber auch eine Reihe von Hand-
lungsempfehlungen und Ausfiihrungen zu Steu-
ersatzungen anderer Kommunen. Im Anlageteil
finden sich eine Mustersatzung und Abdrucke
von in Hamburg eingesetzten Vordrucken und
Formularen, die als Anregung fiir andere Kom-
munen dienen sollen. Die Bewertung kommuna-
ler Grundstiicke im Rahmen des neuen Kommu-
nalen Finanzwesens (Doppik) berticksichtigt ins-
besondere die Problematik der Wertermittlung
in der Er6ffnungsbilanz, die Ermittlung des Wie-
derbeschaffungswerts und die Besonderheiten
bei Denkmalschutz und Erbbaurechten.

Az.:IV1

Beihilfenrecht
Nordrhein-Westfalen

Unterstiitzungsgrundséatze, Vorschussrichtlinien -
Kommentar von Karl-Heinz Mohr, Ministerialrat a. D.,
und Horst Sabolewski, Regierungsdirektor im Fi-
nanzministerium des Landes NRW., 87. Erganzungs-
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lieferung, Stand November 2011, 456 Seiten, 91
Euro. Loseblattausgabe inkl. Zugang zur Online-Da-
tenbank, Grundwerk ca. 3.000 Seiten, DIN A5, in
drei Ordnern, 128 Euro bei Fortsetzungsbezug (198
Euro bei Einzelbezug). ISBN 978-3-7922-0153-4, Ver-
lag Reckinger, Siegburg.

Mit der 87. Erganzungslieferung (Stand Novem-
ber 2011) wird der Abschnitt, Arztliches und zahn-
arztliches Geblihrenrecht; sonstige Gebiihren-
ordnungen® vollkommen neu geordnet.

Neu aufgenommen werden Hinweise zum Stan-
dard- und Basistarif der privaten Krankenversi-
cherungen. Die ab 1. April 2010 geltenden gean-
derten Gebiihrensdtze des Basistarifs werden in
das umfangreiche Gebiihrenverzeichnis fiir arzt-
liche Leistungen nach der Gebiihrenordnung fiir
Arzte integriert.

Sowohl fiir die im Standard- oder Basistarif versi-
cherten Personen als auch fiir die Beihilfefestset-
zungsstellen bedeutet die Auflistung der Gebiih-
rensitze eine wesentliche Hilfe fiir die Uberprii-
fung von Liquidationen.

Az.:1/1047-00-1

Laufbahnrecht des Landes
Nordrhein-Westfalen

Kommentar zur Laufbahnverordnung (LVO NRW)
nebst laufbahnrechtlichen Vorschriften fiir einzel-
ne Beamtengruppen von Ministerialrat Dr. Ronald
Rescher, Ministerium fiir Inneres und Kommunales
des Landes Nordrhein-Westfalen, und Dipl.-Ver-
waltungswirt Heinz D. Tadday. 18. Ergénzungsliefe-
rung, Stand November 2011, 404 Seiten, 86 Euro.
Loseblattausgabe, Grundwerk ca. 1.500 Seiten, DIN
A5, im Ordner, 98 Euro bei Fortsetzungsbezug (159
Euro bei Einzelbezug). ISBN 978-3-7922-0162-6,
Verlag Reckinger, Siegburg.

Mit der18.Ergdnzungslieferung erfahrt das Werk
eine umfassende Aktualisierung. Dabei wird ins-
besondere die aktuelle, verwaltungsgerichtliche
Rechtsprechung in die Kommentierung (Teil B)
eingearbeitet. Diese betrifft u.a. die Einstellungs-
altersgrenze von 40 Jahren (§ 6 LVO), die Voraus-
setzungen der Bewahrung in der Probezeit (§ 7
LVO), die dienstlichen Beurteilungen und Stellen-
besetzungsverfahren (§ 10 a LVO) sowie die Vo-
raussetzungen der Ausnahmevorschrift des § 84
LVO. Die Ergdnzungslieferung enthalt dariiber hi-
naus neue Vorschriften wie die Bekanntmachung
des Konzepts zu den Personaleinsatzen nord-
rhein-westfilischer Landesbediensteter in euro-
paischen und internationalen Institutionen, die
Neufassung der Laufbahnverordnung der Polizei,
den Vertretungserlass NRW sowie wichtige Aus-
bildungs- und Priifungsverordnungen.
Az.:1/1043-04-0

Zusammenarbeit
deutscher und
griechischer Kommunen

Auf Einladung des Parlamentarischen
Staatssekretdrs im Bundesministerium fiir
Arbeit und Sozialordnung, Hans-Joachim
Fuchtel, fand am 25. Januar 2012 in Berlin
ein Informationsabend lber die Perspekti-
ven der partnerschaftlichen Zusammenar-
beit zwischen deutschen und griechischen
Kommunen statt. Dabei machten die Ver-
treter der deutschen kommunalen Spitzen-
verbande deutlich,dass sie eine weitere Ent-
wicklung der deutsch-griechischen Partner-
schaftsarbeit unterstiitzen mochten.
Gleichzeitig forderten sie,die Zusammenar-
beit im Rahmen eines Partnerschaftspro-
gramms so auszugestalten, dass zusatzli-
che Mittel fiir die deutsch-griechische kom-
munale Partnerschaftsarbeit bereitgestellt
werden.

Deutsch-Franzosischer
Ausschuss des RGRE
in Nantes

Der Jahreskongress des Deutsch-Franzosi-
schen Ausschusses im Rat der Gemeinden
und Regionen Europas (RGRE) fand Ende Ja-
nuar 2012 in Nantes statt. Die Rolle Deutsch-
lands und Frankreichs bei der Bewaltigung
der aktuellen Euro-Krise zog sich wie ein ro-
ter Faden durch die Diskussionen. Stutt-
garts Oberbiirgermeister und RGRE-Prasi-
dent Dr. Wolfgang Schuster unterstrich,
dass esim Hinblick auf das Gelingen des eu-
ropéischen Projekts und zur Uberwindung
der gegenwartigen Krise kaum eine Alter-
native zum deutsch-franzésischen Tandem
gebe. Inihrer Abschlusserklarung appellier-
ten die Teilnehmer an die politische Fiih-
rung beider Lander, sich fiir eine Fortfiih-
rung der langjahrigen engen Beziehungen
einzusetzen.

Leichterer Zugang zu
EU-Fordergeldern

Der Zugang zu EU-Fordergeldern soll er-
leichtert werden. Die Europaische Kommis-
sion hat dazu am 8. Februar 2012 insgesamt
120 Anderungen vorgeschlagen, von denen
vor allem kleine und mittlere Unternehmen,



Stadte und Regionen, Studierende und auch
Wissenschaftler/innen profitieren.So soll es
kiinftig moglich sein, Fordermit-
tel aus zwei Europaischen Fonds
zu kombinieren, sodass die For-
malitaten nur einmal zu erledi-
gen sind. AulRerdem sollen Um-
fang der Priifungen und Aufbe-
wahrungszeit fiir Projektunter-
lagen drastisch reduziert wer-
den. Die vereinfachten Regeln
sind Teil des Mehrjahrigen Fi-
nanzrahmens fiir den Zeitraum
ab 2014. Europaisches Parla-
ment und Europaischer Rat
mussen uber die Plane noch ab-
stimmen.

Broschiire zu
Danemarks Regionen
und Kommunen

Aus Anlass des danischen Ratsvorsitzes in
der Europaischen Union hat der Ausschuss
der Regionen eine 32-seitige Broschiire in
Englisch und Danisch herausgegeben. Sie
beinhaltet Informationen iiber die Tatigkei-
ten der danischen Delegation im Ausschuss
der Regionen, tiber die dezentrale Verwal-
tung Danemarks, EU-Finanzierung und Pro-
jekte in Danemark sowie tiber geplante Ver-
anstaltungen bis zum Ende des Ratsvorsit-
zes im Juni 2012. Die Broschiire kann (lber
die E-Mail-Adresse publicationscdr@cor.
europa.eu bestellt oder im Internet unter
http://www.cor.europa.eu heruntergela-
den werden.

Motto-Wettbewerb
Deutsch-Franzosischer
Tag 2013

Im kommenden Jahr wird die Unterzeich-
nung des Deutsch-Franzosischen Freund-
schaftsvertrages vor 5o Jahren - am 22.Janu-
ar 1963 - durch den damaligen franzosi-
schen Prasidenten Charles de Gaulle und
Bundeskanzler Konrad Adenauer gefeiert.
Aus diesem Anlass rufen der franzésische
Minister fiir Bildung, Jugend und Vereins-
wesen sowie der Bevollmachtigte fiir die
Deutsch-Franzosischen Kulturbeziehungen
in Kooperation mit dem Deutsch-Franzosi-
schen Jugendwerk alle Schiilerinnen und
Schiler auf, ein Motto fuir den Deutsch-

Eusammengestellt von :
~" Barbara Baltsch, =
_Europa-Journalistin, -
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Franzosischen Tag im Jahr 2013 vorzuschla-
gen. Einsendeschluss ist der 31. Mdrz 2012.
Weitere Informationen gibt es
auf der Internetseite www.
dfjw.org/motto2013 .

ARLEM-Tagung
in Bari

Regional- und Kommunalver-
treter aus mehr als 30 Landern
trafen sich Ende Januar 2012 in
Bari zur dritten Plenartagung
der Versammlung der lokalen
und regionalen Gebietskorper-
schaften Europa-Mittelmeer
(ARLEM). Sie forderten von der
Europaischen Union einen bes-
seren Zugang der Regionen und Kommu-
nen zu Fordermitteln der Europdischen
Nachbarschaftspolitik, die Ausweitung des
Biirgermeisterkonvents auf die Stadte und
Regionen im siidlichen Mittelmeerraum
und die Starkung der territorialen Zusam-
menarbeit auf strategischen Gebieten wie
Nachhaltigkeit und Energieinfrastruktur.
Die ARLEM wurde vor zwei Jahren ins Le-
ben gerufen, um die lokalen und regiona-
len Gebietskorperschaften starker in die
Partnerschaft Europa-Mittelmeer einzu-
binden.

Karlspreis fur
Bundesfinanzminister
Wolfgang Schauble

Bundesfinanzminister Wolfgang Schaub-
le erhalt in diesem Jahr den Internationa-
len Karlspreis zu Aachen. Das Karlspreis-
Direktorium wiirdigt damit Schaubles Bei-
trage zur Stabilisierung der Wahrungsuni-
on und zum europaischen Einigungspro-
zess. Uberdies solle die Rolle Schéaubles als
,ldeengeber” und , wichtiger Akteur” bei
»,nahezu allen Integrationsfortschritten
der Europaischen Union in den vergange-
nen drei Jahrzehnten ausgezeichnet wer-
den, heiBt es in der Begriindung. Europa
sei fiir Schauble eine ,Herzensangelegen-
heit und innere Uberzeugung*. Der Inter-
nationale Karlspreis zu Aachen wird seit
1950 fiir besondere Verdienste um die eu-
ropaische Einigung verliehen. Er wird tra-
ditionell an Christi Himmelfahrt Gber-
reicht.

Festsetzung der
Tagesordnung fur
Ratssitzungen

Die Regelung des § 48 Abs. 1 Satz 2 GO NRW, wo-
nach der Biirgermeister solche Vorschlage in die Ta-
gesordnung fiir eine Ratssitzung aufzunehmen hat,
die ihm fristgerecht von einem Fiinftel der Ratsmit-
glieder oder einer Fraktion vorgelegt werden, ist
auch unter Beriicksichtigung des Mandatsstatus
eines fraktions- und gruppenlosen Ratsmitglieds
verfassungsgemaB.

OVG NRW, Beschluss vom 18. August 2011
-Az.:15 A1574/11 -

Der Klager ist als Einzelman-
datstrager Mitglied des Rates
der Stadt E. Er begehrte erstin-
stanzlich die Feststellung, dass
der Beklagte seine Vorschlage
in die Tagesordnung fiir die
Sitzung des Rates aufzuneh-
men habe, wenn er dies in ge-
botener Form und rechtzeitig
beantrage. Das VG wies die
Klage unter Hinweis auf den
eindeutigen Wortlaut der Re-
gelung des § 48 Abs. 1 Satz 2
GO NRW ab. Danach hat der
Biirgermeister in die Tagesord-
nung von Ratssitzungen nur
solche Vorschlage aufzuneh-
men, die ihm fristgerecht von einem Fiinftel der
Ratsmitglieder oder einer Fraktion vorgelegt
werden. Der gegen das klageabweisende Urteil
beim OVG gestellte Antrag auf Zulassung der
Berufung blieb ohne Erfolg.

Die vom Klager gegen die Vorschrift des § 48
Abs. 1 Satz 2 GO NRW erhobenen verfassungs-
rechtlichen Bedenken begriinden keine ernstli-
chen Richtigkeitszweifel i. S.v. § 124 Abs. 2 Nr.1
VwGO. Der Klager habe schon nicht hinreichend
dargelegt, gegen welches ihn schiitzende Ver-
fassungsrecht § 48 Abs.1Satz 2 GO NRW versto-
Ben soll. Der vage Hinweis auf eine Verletzung
des VerhadltnismaRigkeitsgrundsatzes diirfte fir
die ausreichende Geltendmachung einer Ver-
fassungsverletzung nicht gentigen.

Dessen ungeachtet sei fiir einen VerstoR gegen
Verfassungsrecht durch die Regelung des § 48
Abs.1Satz 2 GO NRW auch nichts ersichtlich. Die
Statusrechte des einzelnen Ratsmitglieds hatten
anders als die Mandatsrechte von Bundestags-
und Landtagsabgeordneten keine verfassungs-
rechtliche Absicherung erfahren. Die Mitglieder
des Rates seien ,lediglich“ Inhaber eines einfach-
rechtlich durch die Gemeindeordnung konstituier-
ten mitgliedschaftsrechtlichen Status. Demge-
mal werden die Statusrechte nur in den Grenzen
der Gemeindeordnung und damit hier in den
Grenzen des § 48 Abs.1Satz 2 GO NRW gewahrt.
Soweit der Klager in der Regelung des § 48 Abs.1
Satz 2 GO NRW eine Verletzung von Art. 3 Abs. 1
GG sehen sollte, konne auch dieser Ansicht nicht
gefolgt werden. Mit Blick darauf, dass es vorlie-
gend nicht um die Durchsetzung grundrechtli-
cher Positionen, sondern um die Geltendma-
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zusammengestellt

von Hauptreferent

Andreas Wohland,
StGB NRW
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chung von dem Klager vermeintlich zustehen-
den organschaftlichen Rechten geht, habe sich
die Vorschrift des § 48 Abs. 1 Satz 2 GO NRW
nicht am formalisierten Gleichheitssatz des Art.
3 Abs.1GG, sondern am verfassungsrechtlichen
Willkiirverbot und dem allgemeinen Gleich-
heitssatz in Auspragung des Grundsatzes der
Chancengleichheit messen zu lassen.

Hier erweise sich aber die Entscheidung des Ge-
setzgebers fiir die in § 48 Abs.1Satz 2 GO NRW
geregelten Quoren als offensichtlich willkiir-
frei und ohne Weiteres vereinbar mit dem
Grundsatz der Chancengleichheit. Der dem ein-
zelnen Ratsmitglied einfachrechtlich gewahr-
te Mandatsstatus beinhalte nicht, dass es sich
im Rat vollig unkoordiniert und ungebunden
entfalten und handeln kann. Der Mandatsstatus
des einzelnen Ratsmitglieds werde vielmehr
durch die Statusrechte der anderen Ratsmit-
glieder sowie durch die Rechte aller Ratsmit-
glieder begrenzt.

Begriindungserfordernis
bei sofortiger Vollziehung

Es steht mit dem Begriindungserfordernis des § 80
Abs. 3 Satz 1 VwGO in Einklang, wenn die Behorde
in speziellen Fallgruppen, die sich in typischen In-
teressenlagen gleichen, ihre Begriindung der An-
ordnung der sofortigen Vollziehung auf typisie-
rende oder im Wesentlichen gleiche Griinde
stiitzt.

Bei der Auflosung einer Schule ergibt sich aus der
Natur der Sache, dass der Aspekt der Planungssi-
cherheit regelmaBig die Begriindung der Anord-
nung der sofortigen Vollziehung dieser Schulor-
ganisationsmaBnahme tragt.

OVG NRW, Beschluss vom 8. Dezember 2011
-Az.:19 B 872/11 -

Der Rat der Antragsgegnerin beschloss die aus-
laufende Auflésung der Grundschule C. Nach
Genehmigung dieses Beschlusses durch die Be-
zirksregierung beschloss der Rat die Anordnung
der sofortigen Vollziehung dieses Beschlusses
im Wesentlichen mit der Begriindung, der So-
fortvollzug sei im Interesse der Planungssicher-
heit geboten. Hiergegen machten die Antrag-
steller geltend, die Begriindung der Anordnung
der sofortigen Vollziehung sei zu pauschal. Das
VG lehnte den Eilantrag ab. Die Beschwerde der
Antragsteller blieb erfolglos.

Das VG sei zutreffend davon ausgegangen, dass
die Anordnung der sofortigen Vollziehung der
auslaufenden Auflosung der Grundschule C. durch
den Ratsbeschluss den Begriindungsanforderun-
gen des § 8o Abs. 3 Satz 1 VWGO genligt. Die Be-
griindung sei hinreichend einzelfallbezogen. Der
Rat habe den Sofortvollzug nicht lediglich pau-
schal auf das offentliche Interesse der baldigen
Umsetzung der auslaufenden Auflésung der
Grundschule C. gestiitzt. Vielmehr sei er konkret
auf die Auswirkungen und die Bedeutung der
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SchulorganisationsmaBnahme fiir den Schultra-
ger, die benachbarten Grundschulen und die be-
troffenen 23 im Schuljahr 2011/12 einzuschulenden
Kinder und deren Eltern eingegangen und habe
sich im Interesse der baldigen Planungssicher-
heit flir den Sofortvollzug entschieden. Damit sei
der Zweck des § 80 Abs. 3 Satz 1VwGO, die Verwal-
tung zur sorgfaltigen Priifung der Notwendig-
keit der Anordnung der sofortigen Vollziehung
anzuhalten, ebenso erreicht wie der weitere
Zweck der Vorschrift, die Antragsteller in die Lage
zu versetzen, die Erfolgsaussichten ihrer Rechts-
behelfe abzuschatzen und ihre Rechte wahrzu-
nehmen.

Diese Auslegung des § 8o Abs. 3 Satz 1 VwGO
stelle keine ,Absenkung der Begriindungser-
fordernisse® dar und fiithre auch nicht dazu,
,dass fiir den Bereich des Schulrechts aulRer-
halb der gesetzlichen Normierung des Bundes-
gesetzgebers ein komplettes Rechtsgebiet fiir
den pauschalen Sofortvollzug eréffnet” wird,
weil ,der Rat einer Gemeinde namlich grund-
satzlich fiir jede seiner Entscheidungen Pla-
nungssicherheit in Anspruch nehmen mochte®.
Es stehe mit dem Begriindungserfordernis des
§ 80 Abs. 3 Satz 1 VWGO in Einklang, wenn die
Behdrde in speziellen Fallgruppen, die sich in ty-
pischen Interessenlagen gleichen, ihre Begriin-
dung der Anordnung der sofortigen Vollziehung
auf typisierende oder im Wesentlichen gleiche
Griinde stiitzt.

Sportwettbiiros in
Spielhallen

In Spielhallen diirfen keine Sportwetten vermittelt
werden (nichtamtlicher Leitsatz).

OVG NRW, Urteil vom 8. Dezember 2011
-Az.:4 A1965/07 -

Zwar verletze das staatliche Monopol im Bereich
der Sportwetten nach der Rechtsprechung des 4.
Senats die europarechtliche Niederlassungs- und
Dienstleistungsfreiheit. Hierauf konnten sich aber
private Wettbiirobetreiber nicht berufen, die in
Spielhallen Sportwetten vermittelten. Denn dies
sei nicht erlaubnisfahig und von den Ordnungsbe-
hérden daher zwingend zu untersagen. Nach dem
nordrhein-westfalischen Ausfiihrungsgesetz zum
Gliicksspielstaatsvertrag diirften Annahmestel-
len nicht in Spielhallen eingerichtet werden. Hier-
zu gehorten auch Online-Terminals, mit denen
Kunden im Wege der Selbstbedienung Sportwet-
ten abschlieRen konnten. Dieses Verbot begegne
keinen verfassungs- oder europarechtlichen Be-
denken. Der Gesetzgeber habe mit dieser Rege-
lung verhindern wollen, dass die Gelegenheit zum
Wetten in einer Umgebung eroffnet werde, in
der ohnehin schon eine hohe Spielsuchtgefahr
bestiinde.

Der Senat hat die Revision nicht zugelassen. Da-
gegen kann Nichtzulassungsbeschwerde erho-
ben werden.
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Prof. Dr.-Ing. Rudolf Rawe: HANDBUCH GASINSTALLATION IN WOHNGEBAUDEN

Aktuelles Fachwissen

Verantwortungsvolles Arbeiten an Gasanlagen er-
Rudolf Rawe
fordert breites und aktuelles Fachwissen. Das Buch

stellt dieses Wissen bereit.

Ausgehend von den Brenneigenschaften der Gase

Handbuch
werden die Leitungsanlage, die Gasbrenner und die G asi nsta I |ati0 n i n

moderne, umweltfreundliche und energiesparende Woh n gebé uden

Geratetechnik vorgestellt. Die sich daraus ergeben-
den Konsequenzen fiir die Abgasabfiihrung und die
Verbrennungsluftversorgung werden ausftihrlich er-
lautert. Den Grundlagen des Immissionsschutzes ist
ein eigenes Kapitel gewidmet.

Der Stoff des Buches wird auch fiir Praktiker in ver-

standlicher Form dargestellt. Umfangreiche Be-

M KHAMMER VERLLG DOSSELDORE AG

rechnungen werden auf das fiir die Praxis notwen-

dige MaB reduziert und anhand von Beispielen 1. Auflage, November 2001,

3 s 160 Seiten, 35,- €, ISBN 3-88382-078-4
erlautert. Der heutige Stand der Technik wird durch

die Schilderung der Entwicklungsstufen nachvoll-

d 3 ! . Ty ’ Coupon an die
ziehbar. Die Beschreibung der physikalisch-techni-
Krammer Verlag Diisseldorf AG

schen Hintergriinde erleichtert das Verstandnis des
Postfach 17 02 35 ¢ 40083 Diisseldorf

Gesetz- und Regelwerkes. Fax 02 11/9 14 94 80

Das Buch wendet sich an Auszubildende und Stu-
Senden Sie mir das Buch
dierende im Bereich der technischen Gebaudeaus- Gasinstallation in Wohngebauden von Rudolf Rawe

zum Preis von 35 € 8 Tage unverbindlich
ristung um Fachwissen zu erwerben sowie an die

ausfiihrenden Facharbeiter tiber den veantwortlichen

Meister bis hin zum planenden Ingenieur um das

Name

Fachwissen zu aktualisieren.
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