Gesetz zur Anderung
des StraRen- und Wegegesetzes
des Landes Nordrhein-Westfalen

Der Landtag hat das folgende Gesetz beschlossen, das hiermit verkiindet wird:

Artikel 1

Das Straflen- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-Westfalen in der Fassung der Bekanntmachung
vom 23. September 1995 (GV. NRW. S. 1028, ber. 1996 S. 81, S. 141, S. 216 und S. 355, ber. 2007 S.
327), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 25. Marz 2015 (GV. NRW. S. 312) geédndert
worden ist, wird wie folgt geandert:

1. Die Inhaltsiibersicht wird wie folgt gedndert:

a) In der Angabe zur Teiluberschrift ,,Zweiter Teil“ werden nach dem Wort ,,Landesstra3en‘ die
Worter ,,, Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

b) Nach der Angabe zu § 60 wird folgende Angabe eingefligt: ,,§ 60a Ortsdurchfahrten von
vorhandenen Landesstraen und Kreisstra3en

2. 8 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Absatz 1 Nummer 1 werden dem Wort ,,Landesstraen® die Worter ,,und
Radschnellverbindungen des Landes* eingeflgt.

b) Dem Absatz 2 wird folgender Satz angefugt:

,»Radschnellverbindungen des Landes sind Wege, StraRen oder Teile von diesen, die dem
Fahrradverkehr mit eigenstandiger regionaler Verkehrsbedeutung zu dienen bestimmt sind; sie sollen
untereinander oder mit anderen Radverkehrsverbindungen ein zusammenh&ngendes Netz bilden.*

3. 8 4 wird wie folgt geandert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstrallen,” die Worter ,,Radschnellverbindungen des
Landes, eingefiigt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,,Landesstrallen*“ die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

b) Absatz 2 wird wie folgt geéndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,,Landesstrallen* die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

cc) In Satz 3 werden nach dem Wort ,,Namen* die Worter ,,oder einer Nummer* eingefiigt und die
Worter ,,oder nummerieren gestrichen.

c) Folgender Absatz 3 wird angeftigt: ,,(3) Das fiir das StraBenwesen zustdndige Ministerium wird
ermachtigt, im Einvernehmen mit dem flir das amtliche Vermessungswesen zustandigen Ministerium
durch Rechtsverordnung Einzelheiten zu den Stralenverzeichnissen zu regeln.*

4. § 5 wird wie folgt geéndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geéndert:

aa) In Satz 1 wird das Wort ,,zur* durch das Wort ,,der** ersetzt und nach dem Wort ,,Grundstiicke*
werden die Worter ,,bestimmt ist“ durch die Worter ,,oder der mehrfachen Verkniipfung des
Ortsstra3ennetzes dient™ ersetzt.

bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefiigt: ,,Eine Ortsdurchfahrt einer Radschnellverbindung des
Landes besteht aus Wegeabschnitten, die innerhalb der geschlossenen Ortslage liegen und auch der
ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke dienen.*



b) In Absatz 2 werden nach dem Wort ,,Landesstralle“ die Worter ,,oder einer Radschnellverbindung
des Landes“ eingefugt.

5. § 8 Absatz 3 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 wird die Angabe ,,Abs.” durch das Wort ,,Absatz* ersetzt.

b) Folgender Satz wird angefiigt: ,,Sind Stra3en verschiedener Stra3engruppen umzustufen, kénnen
die jeweiligen StraBenaufsichtsbehdrden eine Festlegung der Zustandigkeit fir die Verfigung der
Umstufung im gegenseitigen Einvernehmen treffen.«

6. § 9a Absatz 2 Satz 3 wird wie folgt gefasst:

,,Satz 2 gilt flr bauliche Anlagen von Gemeinden nur dann, wenn diese untere Bauaufsichtsbehdrden
gemaR § 60 Absatz 1 Nummer 3 der Landesbauordnung in der Fassung der Bekanntmachung vom 1.
Mérz 2000 (GV. NRW. S. 256), die zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20. Mai 2014 (GV.
NRW. S. 294) geédndert worden ist, sind.*

7. In § 13 Absatz 4 werden die Angaben ,,Abs.” jeweils durch das Wort ,,Absatz* und die Worter ,,der
Kostenordnung® durch die Worter ,,dem Gerichts- und Notarkostengesetz vom 23. Juli 2013 (BGBI. |
S. 2586), das zuletzt durch Artikel 174 der Verordnung vom 31. August 2015 (BGBI. | S. 1474)
geandert worden ist,* ersetzt.

8. In § 20 Absatz 1 Satz 2 werden nach dem Wort ,,Landesstrale* die Worter ,,, einer
Radschnellverbindung des Landes* eingefiigt und nach dem Wort ,,auerhalb das Wort ,,von* durch
die Worter ,,der zur ErschlieBung der anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile der ersetzt.

9. § 25 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) Nach dem Wort ,,Auflerhalb® werden die Worter ,,der zur Erschliefung der anliegenden
Grundstiicke bestimmten Teile* eingefiigt.

bb) In Nummer 1 werden nach dem Wort ,,LandesstraBen die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* und nach dem Wort , Kraftfahrzeugverkehr* die Worter ,,, bei einer Radschnellverbindung
des Landes der fiir den Fahrradverkehr eingefiigt.

cc) In Nummer 2 werden nach dem Wort ,,Landesstralen die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes” eingefligt.

b) In Absatz 2 Satz 3 werden nach dem Wort ,,innerhalb die Worter ,,der zur ErschlieBung der
anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile* und nach dem Wort ,,LandesstraBBen‘ die Worter ,,,
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

c) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

,»(3) Bei geplanten Landesstralen, Radschnellverbindungen des Landes und Kreisstralen gelten die
Beschrankungen des Absatzes 1 vom Beginn der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren
oder von dem Zeitpunkt an, in dem gemaR § 73 Absatz 3 des Verwaltungsverfahrensgesetzes fur das
Land Nordrhein-Westfalen in der Fassung der Bekanntmachung vom 12. November 1999 (GV. NRW.
S. 602), das zuletzt durch Artikel 1 des Gesetzes vom 20. Mai 2014 (GV. NRW. S. 294) geédndert
worden ist, den Betroffenen und Vereinigungen Gelegenheit gegeben worden ist, den Plan
einzusehen.”

10. In § 27 Absatz 1 Satz 1 werden nach dem Wort ,,aulerhalb* die Worter ,,der zur ErschlieBung der
anliegenden Grundstiicke bestimmten Teile” eingefiigt.

11. § 28 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,»Anlagen der AulRenwerbung diirfen aul3erhalb der zur Erschliefung der anliegenden Grundstiicke
bestimmten Teile der Ortsdurchfahrten von LandesstralRen, Radschnellverbindungen des Landes und
Kreisstrallen in einer Entfernung bis zu 20 Meter, gemessen vom duReren Rand der flr den
Kraftfahrzeugverkehr, bei einer Radschnellverbindung des Landes der fir den Fahrradverkehr
bestimmten Fahrbahn, nicht errichtet werden.*

b) In Absatz 2 werden nach dem Wort ,.Landesstralen die Worter ,,, Radschnellverbindungen des



Landes® eingefiigt.

12. § 37 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstra3en,* die Wérter ,,Radschnellverbindungen des
Landes, eingefugt, die Angabe ,,Abs.* durch das Wort ,,Absatz* und die Angabe ,,Nr.* durch das
Wort ,,Nummer* ersetzt.

b) Absatz 2 wird wie folgt geéndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

bb) In Satz 2 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

cc) In Satz 4 wird die Angabe ,,UVPG NW* durch die Worter ,,Gesetzes iiber die
Umweltvertraglichkeitspriifung im Lande Nordrhein-Westfalen* ersetzt.

c) In Absatz 3 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

d) Absatz 5 wird wie folgt gedndert:

aa) In Satz 1 werden die Worter ,,jedem, dessen‘ durch die Worter ,,allen, deren* und das Wort
,,Naturschutzverbanden‘ durch das Wort ,,Vereinen* ersetzt.

bb) In Satz 8 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes” eingefiigt.

e) Absatz 6 wird wie folgt geéndert:

aa) In Satz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Worter ,,und Radschnellverbindungen des
Landes” eingefiigt.

bb) In Satz 3 werden das Wort ,,Planfeststellungsbeschlufl* durch das Wort
,Planfeststellungsbeschluss® ersetzt und nach dem Wort ,,Plangenehmigung® die Worter ,,oder einen
die Planfeststellung ersetzenden Bebauungsplan® eingefiigt.

f) In Absatz 7 Satz 1 werden nach dem Wort ,,Landesstralen” die Worter ,,, Radschnellverbindungen
des Landes* eingefiigt.

13.In § 37b Absatz 1 Satz 1 werden die Worter ,,von Landesstraf3en und Kreisstralen® gestrichen und
nach den Wortern ,,bei Landesstraen* die Worter ,,und Radschnellverbindungen des Landes®
eingefligt.

14. § 38 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird wie folgt geandert:

aa) Satz 1 wird wie folgt gefasst:

,,Landesstraflen und Kreisstralen diirfen nur gebaut oder geéndert werden, wenn der Plan vorher
festgestellt ist.

bb) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefugt:

,»Qleiches gilt fiir Radschnellverbindungen des Landes und Gemeindestra3en, sofern fiir diese eine
Umweltvertriglichkeitspriifung durchzufiihren ist.

cc) In dem neuen Satz 3 werden nach dem Wort ,,Umweltvertraglichkeitspriifung® die Worter ,,im
Rahmen der Abwigung* eingefiigt.

b) In Absatz 5 werden nach der Angabe ,,Baugesetzbuches)* die Worter ,,und von
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

¢) In Absatz 7 werden nach dem Wort ,,.Landesstraf3e,” die Worter ,,Radschnellverbindung des
Landes, eingefiigt.

15. In der Teiliiberschrift ,,Zweiter Teil*“ werden nach dem Wort ,,Landesstral3en* die Worter ,,,
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

16. § 43 Absatz 1 wird wie folgt gedndert:

a) In Satz 1 Nummer 1 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Worter ,,und
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

b) Nach Satz 1 wird folgender Satz eingefugt:

,»Die Stralenbaulast des Landes erstreckt sich auch auf solche Radschnellverbindungen, die als



unselbstdndige Radwege im Sinne des § 2 Absatz 2 Nummer 1 Buchstabe b an Kreisstrafl3en,
GemeindestraRen oder sonstigen 6ffentlichen Straen geméal § 3 Absatz 5 geflihrt werden.*
c) In dem neuen Satz 3 werden die Worter ,,Dies gilt durch die Worter ,,Satz 1 und 2 gelten® ersetzt.

17. § 44 wird wie folgt geéndert:

a) In Absatz 2 werden die Worter ,,cinem Landschaftsverband* durch die Worter ,,dem Land* ersetzt.
b) In Absatz 5 werden nach dem Wort ,,Landesstralle” die Worter ,,, Radschnellverbindung des
Landes* eingefiigt.

18. In 8 54 Absatz 2 Nummer 1 werden nach dem Wort ,,LandesstralBen* die Worter ,,und
Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

19. In § 55 werden nach dem Wort ,,Landesstralen* die Woérter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt, die Angabe ,,Abs.* durch das Wort ,,Absatz” und die Angabe “Nr.* durch das Wort
,H,INummer* ersetzt.

20. § 56 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 2 wird wie folgt geandert:

aa) In Nummer 1 werden nach dem Wort ,,Landesstralen” die Worter ,,und Radschnellverbindungen
des Landes* eingefiigt.

bb) In Nummer 3 werden nach dem Wort ,,Landesstrallen” die Worter ,,, Radschnellverbindungen des
Landes* eingefiigt.

b) In Absatz 3 werden die Angabe ,,Nr.“ durch das Wort ,,Nummer* ersetzt und nach dem Wort
,LandesstraBBen die Worter ,,und Radschnellverbindungen des Landes* eingefiigt.

21. In § 59 Absatz 1 Nummer 7 werden nach dem Wort ,,LandesstraBBen‘ die Worter ,,,
Radschnellverbindungen des Landes* eingefligt.

22. Nach § 60 wird folgender § 60a eingefligt:
,,.8 60a

Ortsdurchfahrten von vorhandenen LandesstraRen und Kreisstraf3en

Die Ortsdurchfahrt einer am [einsetzen: Datum des Inkrafttretens des Gesetzes] vorhandenen
Landesstralle oder Kreisstralle bleibt unverdandert der Teil der Landesstrale oder der KreisstraRe,
der innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt und auch zur ErschlieBung der anliegenden
Grundstiicke bestimmt ist. Wird infolge einer Abstufung einer Landesstrale zu einer Kreisstrale
die Ortsdurchfahrt der Kreisstralle gemall § 5 Absatz 1 um einen Bereich erweitert, der der
mehrfachen Verkniipfung des OrtsstraBennetzes dient, so kann die Gemeinde, der gemaR § 44 die
Strallenbaulast fiir die Ortsdurchfahrt obliegt, vom Land als bisherigem Tréger der StraRenbaulast
die Abldsung der fir die Zukunft fiir diesen Bereich entstehenden Aufwendungen verlangen.

Artikel 2
Dieses Gesetz tritt am Tag nach der Verkiindung in Kraft.

Disseldorf, den

Die Landesregierung
Nordrhein-Westfalen
Die Ministerprésidentin
Hannelore Kraft



Der Minister flir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
Michael Groschek



Begrindung

A Allgemeiner Teil

Die Landesregierung hat sich zum Ziel gesetzt, das Stral’en- und Wegegesetz mit Blick auf die
Radschnellwege zu modernisieren. Kern der Gesetzesanderung ist daher eine Verankerung von
Radschnellverbindungen als eigenstandige stralenrechtliche Straenkategorie, die weitestgehend den
Landesstral3en gleichgestellt werden, insbesondere durch Zuweisung der StralRenbaulast an das Land
mit Ausnahme der Ortsdurchfahrten in Gemeinden mit einer Einwohnerzahl von mehr als 80.000.
Radschnellverbindungen sind Radverkehrsverbindungen, die den verénderten Funktions- und
Leistungsanspruchen eines stetig wachsenden und zum Teil wesentlich beschleunigten
Fahrradverkehrs gerecht werden sollen. Sie sollen aufgrund ihres Ausbauzustands und ihrer
Verkehrsfuihrung attraktive Verbindungen fir einen gemeinde- bzw. kreisubergreifenden Alltags- und
Pendlerverkehr und somit eine Alternative zur Nutzung des Pkw werden. Ein Beispiel ist der
Radschnellweg Ruhr mit einer Strecke von rund 100 km zwischen den Stadten Duisburg, Milheim an
der Ruhr, Essen, Gelsenkirchen, Bochum, Dortmund, Hamm und dem Kreis Unna. Den
Radschnellverbindungen kommt daher eine den Landesstralen vergleichbare regionale
Verkehrsbedeutung zu.

Der Baustein ,,Radschnellwege* ist einer der zehn Bausteine im Aktionsplan der Landesregierung zur
Forderung der Nahmobilitat. Auf dieser Grundlage wurden ein kommunaler Planungswettbewerb
durchgefuhrt und entsprechende Modellprojekte ermittelt, fur die inzwischen mit Férderung durch das
Land zum Teil auch Machbarkeitsstudien erstellt worden sind. Friihestens Mitte 2016 werden baureife
Planungen vorliegen.

Folgende Fiihrungsformen kommen bei der Realisierung in Betracht:

- Zweirichtungsradweg (eigenstandig gefiihrt, Breite mindestens 4 m)

- Zweirichtungsradweg (straRenbegleitend, Breite mindestens 4 m)

- Einrichtungsradweg (straenbegleitend, Breite mindestens 3 m)

- Radfahrstreifen (Breite 3m zuztglich eines Sicherheitstrennstreifens)

- FahrradstraBe (Breite mindestens 3 m zuzuglich Sicherheitsradumen zum Parken im
Einrichtungsverkehr und von mindestens 4 m zuziglich Sicherheitsrdumen zum Parken im
Zweirichtungsverkehr

- Mitbenutzung von Stral3en in Tempo 30-Zonen

Die Radschnellverbindungen sollen jeweils mit eigenstandig gefiihrten Gehwegen ausgestattet werden.

Flankierend zur Gesetzesanderung sind im Entwurf des Landeshaushalts 2016 und der mittelfristigen
Finanzplanung im Kapitel 09 140 in der Titelgruppe 61 neue Ansatze beziehungsweise ist die
Erhohung von Ansétzen vorgesehen, aus denen die Planung und die laufende Unterhaltung sowie der
Bau solcher Radschnellverbindungen in der Baulast des Landes finanziert und der Bau von
Radschnellverbindungen in der Baulast der Gemeinden (Ortsdurchfahrten) gefordert werden kénnen:



2016 2017 2018 2019
Titel 682 61 0,5 Mio. Euro 0,5 Mio. Euro 0,75 Mio. Euro 1,0 Mio. Euro
Titel 777 61 0,5 Mio. Euro 2,0 Mio. Euro 2,75 Mio. Euro 3,5 Mio. Euro
Titel 883 61 0,5 Mio. Euro 0,5 Mio. Euro 0,5 Mio. Euro 0,5 Mio. Euro
- Teilansatz -
Summe 1,5 Mio. Euro 3,0 Mio. Euro 4,0 Mio. Euro 5,0 Mio. Euro

Ein weiterer Inhalt der Gesetzesanderung ist die Erweiterung der Definition der Ortsdurchfahrt von
Landesstral’en und KreisstraBen um den sogenannten Verknupfungsbereich. Bisher ist in Nordrhein-
Westfalen (wie auch in den Landern Niedersachsen, Brandenburg und Thuringen) als Ortsdurchfahrt
der Teil einer Landesstralle oder einer Kreisstralle definiert, der innerhalb der geschlossenen Ortslage
liegt und auch der ErschlieBung der anliegenden Grundstuicke dient. Entsprechend den in den tibrigen
Flachenlandern geltenden Regelungen in den Landerstraiengesetzen und entsprechend der Regelung
in 8 5 Absatz 4 BundesfernstraBengesetz fur die Bundesstrafien soll die Ortsdurchfahrt nunmehr auch
auf den Teil der StraRe innerhalb der geschlossenen Ortslage erweitert werden, der der mehrfachen
Verknupfung des Ortsstrallennetzes dient. Auch diese Bereiche haben eine vorrangige Funktion fir die
innerdrtliche Verkehrsabwicklung.

Fir Gemeinden, die zum Zeitpunkt des Inkrafttretens des Gesetzes gemalk § 44 Absétze 1 und 3
Strallen- und Wegegesetz NRW Trager der StraRenbaulast furr die Ortsdurchfahrten der Landesstrafien
und Kreisstral3en sind, soll jedoch keine Erweiterung ihrer bisherigen Baulast eintreten. Dies wird
durch Einfligung einer neuen Vorschrift § 60a sichergestellt. Die Erweiterung der StralRenbaulast hat
dadurch vor allem fiir Félle der kunftigen Abstufung von Bundesstralien zu Landesstralen oder
Kreisstralen — z. B. im Rahmen des mit dem Bund abgestimmten Abstufungskonzepts
autobahnparalleler BundesstraRen — Bedeutung. In diesen Féllen obliegt der Gemeinde aber bereits
nach 8 5 Absétze 2, 2a und 4 Bundesfernstraliengesetz die Straenbaulast auch fiir den
Verknupfungsbereich der Ortsdurchfahrt, so dass insoweit faktisch durch die Abstufung keine neue
Belastung flr die Stadt/Gemeinde als Tragerin der StraBenbaulast fur die Ortsdurchfahrten eintritt.
Nur im Fall etwaiger kiinftiger Abstufungen von Landesstralen zu Kreisstraen kann sich die
StralRenbaulast der Gemeinde in der jeweiligen Ortsdurchfahrt gegebenenfalls um den
Verknupfungsbereich erweitern. Insoweit soll der Gemeinde im Einzelfall ein Anspruch auf Ablésung
der ihr zukinftig entstehenden Aufwendungen gegeniiber dem Land als bisherigem Trager der
Strallenbaulast fiir den neuen Verkniipfungsbereich zugestanden werden.

B. Besonderer Teil

Zu Artikel 1 (Anderung des StraRen- und Wegegesetzes)

Zu Nummer 2 (§ 3)

Radschnellverbindungen des Landes werden als neue StraRenkategorie der 6ffentlichen StralRen
eingefuhrt und als solche Wege, Stralen oder Teile von diesen definiert, die eine eigenstédndige



regionale Verkehrsbedeutung aufweisen. Dadurch unterscheiden sie sich von anderen Radwegen in
der Strallenbaulast des Landes, die Bestandteile einer Landesstralle im Sinne des § 2 Absatz 1
Nummer 1 Buchstabe b) sind. Im letzteren Fall weist zwar die Landesstra3e eine regionale
Verkehrsbedeutung auf, der sie begleitende Radweg dient jedoch in erster Linie der Verkehrssicherheit
sowohl fiir den motorisierten Verkehr als auch flir den Fahrradverkehr; er hat hingegen keine
eigenstandige regionale Verkehrsbedeutung. Die Radschnellverbindung aber soll als attraktive, gut
ausgebaute Radverkehrsanlage einen gemeinde- beziehungsweise kreislbergreifenden Fahrradverkehr
aufnehmen. Dadurch hat sie unabhangig davon, ob sie abschnittsweise stralenbegleitend gefuhrt wird,
eine eigenstandige regionale Verkehrsbedeutung. Es soll aber auch sichergestellt werden, dass nicht
jeder Radweg, der nach seiner Lage im Netz als Teil einer gemeinde- oder kreislibergreifenden
Fahrradverbindung geeignet wére, durch gesetzliche Definition als Radschnellverbindung zu
klassifizieren ist. Vielmehr soll es dazu eines zwischen den Baulasttragern Land und betroffener
Stadt/Gemeinde abgestimmten Konzepts bedurfen, durch das bestimmte StraRen und Wege oder Teile
von diesen zu einer Radschnellverbindung des Landes bestimmt werden. Deshalb ist in der Definition
im neuen Satz 2 des Absatzes 2 die fur die Definitionen der Gbrigen StraBenklassen tbliche
Formulierung ,,dienen oder zu dienen bestimmt sind* auf ,,zu dienen bestimmt* beschrankt worden.

Zu Nummer 3 (§ 4)

In den StraBenverzeichnissen nach § 4 werden die 6ffentlichen Strallen durch Namen und Nummern
bezeichnet. Diese Bezeichnungen finden vielfach Eingang in weitere Datenbanken und
Informationssysteme. Um diese Prozesse automatisiert bedienen zu kénnen, sind eindeutige
Bezeichnungen erforderlich. Vielfach werden hierzu bereits heute StraBenschliissel etc. verwendet.
Leider fehlt es dazu aber bisher an eindeutig festgelegten VVorgaben. Dadurch werden landes- und
bundesweite E-Government-Prozesse erschwert. Auch kann kein landesweites StraRenverzeichnis
NRW angeboten werden, welches insbesondere im Zusammenhang mit Open Date und Open
Government nachgefragt wird. Es wird deshalb in 8 4 Absatz 3 eine Ermachtigung aufgenommen,
Einzelheiten zu den StraBenverzeichnissen durch Rechtsverordnung zu standardisieren. Da die
Vergabe von StraRenschliisseln bereits heute gangige Praxis ist, wird mit einem Mehraufwand fir
kommunale Stellen nicht gerechnet. Die vorgesehene Standardisierung wird eher zu einer Entlastung
fuhren.

AuBRerdem wird durch die Aufnahme der Radschnellverbindungen des Landes in § 4 Absatz 1 und
Absatz 2 sichergestellt, dass auch diese als neue Stral3enkategorie mit Nummern bezeichnet und in das
vom Landesbetrieb StraRenbau NRW zu flihrende Stralenverzeichnis aufzunehmen sind.

Zu Nummer 4 (§ 5)

In 8 5 Absatz 1 Satz 1 wird die Definition der Ortsdurchfahrt einer LandesstralRe und Kreisstrale um
einen Verknupfungsbereich erweitert. Bisher ist in Nordrhein-Westfalen die Ortsdurchfahrt als der
Teil einer Landesstralie oder KreisstralRe definiert, der innerhalb der geschlossenen Ortslage liegt und
auch zur ErschlieBung der anliegenden Grundstlicke bestimmt ist. Entsprechend der Regelung in § 5
Absatz 4 Bundesfernstralengesetz flir die Bundesstrafien soll die Ortsdurchfahrt nunmehr auch auf
den Teil der StraRe innerhalb der geschlossenen Ortslage erweitert werden, der der mehrfachen
Verkniipfung des Ortsstralennetzes dient. Auch diese Bereiche haben eine vorrangige Funktion fir die



innerdrtliche Verkehrsabwicklung. Es ist jedoch nicht beabsichtigt, den Stddten und Gemeinden
gegenuber dem status quo neue Belastungen aufzuerlegen. Dies wird durch Einfligung einer neuen
Ubergangsvorschrift § 60a sichergestellt. Auf die Begriindung zu Nummer 17 wird insoweit
verwiesen.

Mit dem neuen Satz 2 in 8§ 5 Absatz 1 wird klargestellt, dass abweichend von der neuen Definition der
Ortsdurchfahrt fiir LandesstraRen und Kreisstral3en die Ortsdurchfahrt einer Radschnellverbindung des
Landes nur den der Erschlieung der anliegenden Grundstiicke dienenden Abschnitt innerhalb
geschlossener Ortslage umfasst, weil eine Radverkehrsverbindung nach ihrem Zweck nicht der
Verkniipfung des Ortsstralennetzes dienen kann.

Zu Nummer 5 (8 8 Absatz 3):

Bei der Aufstellung und Umsetzung von Umstufungskonzepten kdnnen infolge sich andernder
Netzkonfigurationen verschiedene StraBenaufsichtsbehdrden flr die Umstufung einzelner Stral3en
zustandig sein. Der Verwaltungsaufwand kann durch Biindelung der Umstufungen in einer Verfiigung
reduziert werden. Dazu sollen die jeweiligen StraBenaufsichtsbehdrden im gegenseitigen
Einvernehmen die Zustandigkeit fur die Umstufungsverfiigung festlegen kénnen.

Zu Nummer 6 (8§ 9a Absatz 2)

Anpassung an die geanderte Paragraphenbezeichnung in der Landesbauordnung fiir die Bestimmung
der Bauaufsichtsbehdrden

Zu Nummer 7 (8§ 13 Absatz 4)

Anpassung an die konstitutive Neufassung der Kostenordnung zum 1. August 2013 mit dem neuen

Titel ,,Gerichts- und Notarkostengesetz*.
Zu Nummern 8 bis 11 (8§ 20, 25, 27 und 28)

Anpassungsbedarf in diesen Regelungen besteht sowohl wegen der Ausweitung der Ortsdurchfahrt
von LandesstralRen und Kreisstral3en auf den Bereich der mehrfachen Verknipfung des
Ortsstraliennetzes als auch im Hinblick auf die neue Straflenkategorie Radschnellverbindungen des
Landes.

Zum einen wird mit den Anderungen sichergestellt, dass die Beschrankungen fiir Anbau, Zufahrten
und Werbung — in Anlehnung an die entsprechenden Regelungen fur die Bundesstralen im
BundesfernstraBengesetz — nur in den auRerhalb der Erschlielung der anliegenden Grundstiicke
dienenden Teile der Ortsdurchfahrten von Landesstraen und Kreisstralien gelten.

Dariiber hinaus werden Radschnellverbindungen des Landes, die der Abwicklung eines wachsenden
und in Teilen wesentlich beschleunigten regionalen Fahrradverkehrs dienen, insoweit auch in Bezug
auf Einwirkungen von aufRen durch Anbau, Zufahrten oder Werbung den Landesstrafen und
Kreisstralien gleichgestellt. Fir den Fall, dass es beim Ausbau eines bestehenden stralenbegleitenden



Radwegs zu einer Radschnellverbindung bestehende Zufahrten gibt, gelten auch insoweit die fur
Landes- und KreisstraBen geltenden Regelungen des § 20 Absatz 1 und des 8 25 Absatz 1 Nummer 2.

Zu Nummern 12 und 13 (8§ 37, 37b)

Als regionale Verkehrsverbindungen sind die Radschnellverbindungen auch in Bezug auf die
Erfordernisse der Planung und Linienbestimmung (8 37) sowie die Mdglichkeit der Trassensicherung
durch Festlegung von Planungsgebieten (§ 37b) den Landesstral3en gleichzustellen.

Die Ergénzung in 8 37 Absatz 6 dient dartiber hinaus der Klarstellung, dass die rechtsverbindliche
Entscheidung uber einen Plan auch in einem gemé&R 8 38 Absatz 4 die Planfeststellung ersetzenden
Bebauungsplan getroffen werden kann.

Zu Nummer 14 (8§ 38)

Durch die Anderungen in Absatz 1 Satzen 1 und 2 wird dem Umstand Rechnung getragen, dass auch
fiir den Bau oder die Anderung von Radschnellverbindungen des Landes als ,,sonstigen StraBen* die
Durchflihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich sein kann. Als Tragerverfahren wird
fiir diesen Fall das Planfeststellungsverfahren verpflichtend festgelegt.

Die Erganzung im neuen Satz 3 dient der Klarstellung, dass die von dem Vorhaben beriihrten
offentlichen und privaten Belange einschlielich der Umweltvertraglichkeitsprifung nicht nur
allgemein zu bertcksichtigen sind, sondern in die Abwégung einflieBen missen.

In Absatz 5 wird auch flir Radschnellverbindungen des Landes, fur die keine
Umweltvertraglichkeitsprifung und somit nicht zwingend ein Planfeststellungsverfahren
durchzufuhren ist, die Moglichkeit der Durchfuhrung eines Planfeststellungsverfahrens fir zuléssig
erklart. Anders als fiir Gemeindestralien wird diese Mdglichkeit nicht auf den AulRenbereich im Sinne
des & 35 des Baugesetzbuchs beschrankt, um eine einheitliche, den Innen- und Auf3enbereich einer
Radschnellverbindung erfassende Planung nicht zu erschweren.

Zu Nummer 16 (8§ 43):

Das Land wird Trager der StraBenbaulast flir die Radschnellverbindungen des Landes, soweit diese
nicht nach den Bestimmungen des § 44 den Gemeinden fir die Ortsdurchfahrten obliegt.

Die Straenbaulast des Landes erfasst auch solche Radwege, die bisher als unselbstdndige Radwege an
Kreisstralen, Gemeindestralien oder sonstigen éffentlichen Stralen verlaufen und zu einer
Radschnellverbindung des Landes ausgebaut werden. Fir diese Falle wird durch den neuen Satz 2 des
Absatzes 1 eine langs geteilte StraBenbaulast normiert. Die Strallenbaulast des Landes erstreckt sich
nur auf die der Radschnellverbindung dienenden StraRen- und Wegeteile. Diese sind dann nicht mehr
unselbstdndige Bestandteile der Stral3e, an der sie verlaufen. Das Land soll nicht auch die Fahrbahn
einer Kreisstralie, Gemeindestralle oder sonstigen ¢ffentlichen StralRe Gbernehmen.

Zu Nummer 17 (8§ 44)

Klarstellung in § 44 Absatz 2, dass es keine Falle mehr gibt, in denen einem Landschaftsverband die
StraBBenbaulast fur die Ortsdurchfahrt fur eine Landesstrale obliegt.



Die Benehmenspflicht zwischen den Beteiligten bei Bau-und UnterhaltungsmaBnahmen im Zuge einer
Ortsdurchfahrt oder im Bereich der an sie angrenzenden Stral3enteile soll mit der Ergédnzung des
Absatzes 5 auch fir die Radschnellverbindungen des Landes gelten.

Zu Nummer 18 (8 54 Absatz 2):

Als StralRenaufsichtsbehdrde fir die Ortsdurchfahrten von Radschnellverbindungen des Landes wird
ebenso wie fur die Landesstralen die Bezirksregierung bestimmt, soweit nicht das Land selbst Trager
der StraRenbaulast ist.

Zu Nummer 19 (8§ 55):

Auch flr die Ausgestaltung von Radschnellverbindungen des Landes soll die Mdglichkeit des Erlasses
bautechnischer Regelungen geschaffen werden.

Zu Nummer 20 (8§ 56):

Der Landesbetrieb Stralenbau soll ebenso wie fiir die Landesstral3en auch fiir die
Radschnellverbindungen des Landes die Aufgaben der StraRenbaubehdrde wahrnehmen, soweit nicht
die Gemeinden Trager der Stralenbaulast in den Ortsdurchfahrten sind. Im letzteren Fall sollen dann
die Gemeinden die Aufgaben der StraRenbaubehdrde Gibernehmen.

Zu Nummer 21 (8 59 Absatz 1 Nummer 7):

Folgednderung des Ordnungswidrigkeitentatbestandes zu Nummer 9, nach der die Beschrankungen
des § 25 auch fur Radschnellverbindungen des Landes gelten sollen.

Zu Nummer 22 (§ 60a)

Durch die neue Ubergangsregelung wird sichergestellt, dass fur die Gemeinden, die zum Zeitpunkt des
Inkrafttretens des Gesetzes gemal} § 44 Absatze 1 und 3 StralRen- und Wegegesetz NRW Trager der
Strallenbaulast fiir die Ortsdurchfahrten der Landesstraen und KreisstraRen sind, keine Erweiterung
ihrer bisherigen Baulast um den in § 5 Absatz 1 neu eingefligten Verknuipfungsbereich eintreten soll.
Die Erweiterung der StraBenbaulast in den Ortsdurchfahrten um den Verknupfungsbereich hat dadurch
vor allem fur Félle der kiinftigen Abstufung von Bundesstralen zu LandesstraRen oder Kreisstral3en z.
B. im Rahmen des mit dem Bund vereinbarten Abstufungskonzepts zu autobahnparallelen
Bundesstrallen Bedeutung. In diesen Fallen obliegt der Stadt/Gemeinde bereits nach § 5 Absatze 2, 2a
und 4 Bundesfernstralengesetz die Strallenbaulast auch fiir den Verkniipfungsbereich der
Ortsdurchfahrt der Bundesstral3e, so dass insoweit faktisch durch die Abstufung keine neue Belastung
fiir die Stadt/Gemeinde als Trégerin der StraRenbaulast fir die Ortsdurchfahrt eintritt.

Nur im Fall etwaiger kinftiger Abstufungen von Landesstra3en zu Kreisstrallen kann sich die
StralRenbaulast der Gemeinde in der jeweiligen Ortsdurchfahrt gegebenenfalls um den
Verkniipfungsbereich erweitern. Insoweit erhélt die Gemeinde im Einzelfall einen Anspruch auf



Ablosung der ihr zukunftig entstehenden Aufwendungen gegeniiber dem Land als bisherigem Tréger
der StraBenbaulast fur den neuen Verknupfungsbereich.

Zu Artikel 2

Regelung zum Inkrafttreten des Gesetzes.



